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1. RAHMENBEDINGUNGEN

Der Landkreis Altenburger Land ist als Aufgabentrager fir den 6ffentlichen Straltenper-
sonennahverkehr (StPNV) in seinem Gebiet zustandig. Er plant, organisiert und finan-
ziert somit das Angebot des StPNV und ist verpflichtet, einen verbindlichen Nahverkehrs-
plan (NVP) gemall dem Thiringer Gesetz uber den o6ffentlichen Personennahverkehr
(8§ 5 und 6 ThirOPNVG) zu erstellen, zu beschlieRen und fortzuschreiben. Der Schie-
nenpersonennahverkehr (SPNV) wird im Landkreis Altenburger Land durch den Frei-

staat Thuringen organisiert, der als Aufgabentrager fir den SPNV agiert.

Der Nahverkehrsplan fir den Landkreis Altenburger Land ist nach seiner letzten Fort-
schreibung im Jahr 2014 nun erneut fortzuschreiben. Anpassungsbedarfe ergeben sich
beispielsweise durch die Veranderungen des Bevolkerungsstands, Anforderungen des
Klimaschutzes sowie laufende Projekte zur Weiterentwicklung des OPNV, insbesondere
das Vorhaben ,Schmdlin macht mobil“ bzw. ,Regionalverkehr verbindet®. Der Planungs-

zeitraum des vorliegenden Nahverkehrsplans beginnt ab 2021.

Durch den Nahverkehrsplan des Landkreises Altenburger Land wird die zukUlinftige Aus-
richtung und Entwicklung fir alle Akteure des StPNV festgeschrieben. Daflir werden im
Folgenden zunachst eine Bestandsaufnahme der aktuellen Verkehrsbedingungen des
StPNV durchgeflihrt und Bedienungsstandards definiert. Anhand dieser Ausflihrungen
wird dann der StPNV im Landkreis bewertet und eine Umsetzungsanalyse des zurlick-
liegenden Nahverkehrsplans durchgefiihrt. Anschlie®end werden die verkehrspoliti-
schen Zielsetzungen dargestellt, um naher auf grundlegende Gestaltungsmadglichkeiten
und -ziele im StPNV einzugehen. Eine Verkehrsprognose Uber die zuklinftige Entwick-
lung des StPNV im Landkreis Altenburger Land wird als weitere wichtige Dimension der
Nahverkehrsplanung beschrieben. Weitere Betrachtungsfelder sind zudem die Finanzie-

rung des StPNV sowie die Aufstellung eines Investitionsplans.

Fir die Nahverkehrsplanung bericksichtigt der Landkreis Altenburger Land die Belange
weiterer wichtiger Akteure des OPNV und fiihrt Abstimmungen mit den benachbarten
Aufgabentragern sowie dem Mitteldeutschen Verkehrsverbund (MDV) durch. Bei der
Fortschreibung des Nahverkehrsplans werden verschiedene gesetzliche Regelungen
sowie die Uberregionalen, regionalen und lokalen Planungen beriicksichtigt. Eine Uber-

sicht dazu kann ANLAGE 1 entnommen werden.




Landkreis Altenburger Land |QE-S

Bestandsaufnahme Nahverkehrsplan 2021-2025 % 8/

2. BESTANDSAUFNAHME

Das Ziel der Bestandsaufnahme ist es, die derzeitige Situation im Landkreis Altenburger
Land zu analysieren. Dafir werden die Raum- und Bevolkerungsstruktur, das Angebot
des offentlichen Personennahverkehrs, die Beférderungsstrome, der Tarif, das Angebot

an Informationen und Service, die Infrastruktur und die Organisation betrachtet.

21. Raum- und Bevolkerungsstruktur
2.1.1.Einordnung des Untersuchungsgebiets

Der vorliegende Nahverkehrsplan wird flr den Nahverkehrsraum des Landkreises Alt-
enburger Land aufgestellt. Der Landkreis Altenburger Land liegt im Osten des Freistaa-
tes Tharingen (Planungsregion Ostthiringen) und umfasst neben der Kreistadt Alten-
burg vier Stadte und 25 Gemeinden, welche sich flachendeckend zu Verwaltungsge-
meinschaften zusammen- bzw. an Stadte angeschlossen haben. Insgesamt umfasst der
Landkreis Altenburger Land mehr als 200 Ortschaften (Stand: 2018).

Der Landkreis Altenburger Land ist seit 2005 Teil des Mitteldeutschen Verkehrsverbun-
des (MDV) und damit Mitglied beziehungsweise Gesellschafter des Verbundes. Der
MDV hat sich zum Ziel gesetzt, gemeinsam mit seinen Partnern fir die Menschen in
Mitteldeutschland einen integrierten, kundenfreundlichen &ffentlichen Personennahver-
kehr (OPNV) zu realisieren — mit einem einheitlichen Tarifangebot, abgestimmten Linien-
netzen und Fahrplanen sowie einem ubergreifenden Service. Der MDV ist sowohl
Dienstleister fiir die Kunden des OPNV als auch fiir seine Gesellschafter, die Verkehrs-
unternehmen und Aufgabentrager’. Als Aufgabentrager fir den SPNV ist der Freistaat

Thiringen Gesellschafter und Verbundpartner im MDV2.

Die raumliche Einordnung innerhalb des MDV kann in der KARTE 1 nachvollzogen wer-

den.

" Fur weiterfuhrende Informationen siehe www.mdv.de.

2 Alle Regelungen zum SPNV sind aus dem Nahverkehrsplan des Landes Thiringen zu entnehmen. Im Nahverkehrsplan
des Landkreises Altenburger Land wird daher nur auf den SPNV eingegangen, wenn ein unmittelbarer Bezug auf den
Busverkehr vorhanden ist.
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Karte 1: Lage des Landkreises Altenburger Land im Gebiet des MDV
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2.1.2.Raumstruktur

Die Raumstruktur wird im Wesentlichen charakterisiert durch das System der Zentralen
Orte, Entwicklungskorridore und Raumkategorien. Hierzu sind flr den Landkreis Alten-
burger Land das Landesentwicklungsprogramm Thiringen 2025 und der Regionalplan
der Regionalen Planungsgemeinschaft Ostthiringen, welcher sich in Fortschreibung be-

findet und als Entwurf vorliegt, heranzuziehen?.

Das vierstufige System der Zentralen Orte in Thiringen, bestehend aus Oberzentrum,
Mittelzentrum (ggf. mit Teilfunktionen eines Oberzentrums) und Grundzentrum, repra-
sentiert verschiedene Ubergemeindliche Entwicklungs- und Versorgungsfunktionen im
jeweiligen Wirkungs- und Verflechtungsbereich. Aus diesem Grund ist die Erreichbarkeit
solcher Orte von besonderer Bedeutung. Sie muss im Nahverkehrsplan angemessene
Berucksichtigung finden (siehe TABELLE 1).

Tabelle 1: Ubersicht der Zentralen Orte im Landkreis Altenburger Land

Grundzentrum Mittelzentrum Mittelzentrum Oberzentrum
(Funktionsteilung) (Funktionsteilung) mit Teilfunktion eines Oberzentrums
Meuselwitz/ Lucka Schmolin/ GoéRnitz Altenburg

Quelle: Landesentwicklungsprogramm Thiringen 2025.

Die Struktur des Systems der Zentralen Orte wird durch Entwicklungskorridore erganzt,
die sowohl flr regional als auch fur Uberregional bedeutsame Achsen die jeweiligen
Zentralen Orte verbinden. Eine weitere Mdglichkeit zur Untergliederung des Landkreises
Altenburger Land bieten die Raumkategorien. Das raumordnerische Gebietsraster kann
zur Bewertung von Entwicklungsprozessen und strukturellen Unterschieden der Teil-
rdume herangezogen werden, ohne spezielle Gegebenheiten zu vernachlassigen. Die
Raumkategorien sind in erster Linie siedlungsstrukturell abgegrenzte Radume, die in
¢ Raum mit besonderen wirtschaftlichen Handlungs- und demografischen Anpas-
sungsbedarfen ,Altenburger Land®,
¢ wirtschaftlich weitgehend stabilen Raum mit demografischen Anpassungsbedar-
fen ,Raum um die A 9/Thiringer Vogtland® und einen

e dazwischen gelegenen ,Ubergangsbereich*

3 Die genaue Definition und Funktionsbestimmung der hier verwendeten raumstrukturellen Kriterien kann dem Landes-
entwicklungsprogramm Thuringen 2025 und dem Regionalplan der Regionalen Planungsgemeinschaft Ostthiringen
entnommen werden.
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unterschieden werden. In KARTE 2 kdnnen die Gemeindegliederung, die zentraldrtliche
Gliederung, die Entwicklungskorridore sowie die Raumkategorien flr den Landkreis Alten-

burger Land nachvollzogen werden.

Karte 2: Raumstruktur im Landkreis Altenburger Land
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2.1.3.Bevodlkerungs- und Beschiftigtenstruktur

Neben der Raumstruktur liefert auch die Bevdlkerungsstruktur wichtige Erkenntnisse zur
Analyse des Landkreises Altenburger Land und damit zur Einschatzung von Mobilitats-
bedurfnissen der Bevélkerung. Bei der Betrachtung wird vor allem auf die Einwohner-
zahlen, Altersstruktur, Beschaftigten- und Pendler- sowie Schiilerzahlen fokussiert. Fir
den Landkreis Altenburger Land sind die verschiedenen Strukturdaten der Bevolkerung
in TABELLE 2 dargestellt. Erganzend kann in ANLAGE 2 eine Karte zur Einwohnerdichte,
in ANLAGE 3 eine Karte zur Beschaftigtendichte am Arbeitsort, in ANLAGE 4 eine Karte
zur Beschaftigtendichte am Wohnort, in ANLAGE 5 eine Karte zu den Auspendlern, in
ANLAGE 6 eine Karte zu den Einpendlern, in ANLAGE 7 eine Karte zum Pendlersaldo und

in ANLAGE 8 eine Tabelle zu den Strukturdaten der Kommunen eingesehen werden.

Tabelle 2: Ubersicht der Bevélkerungs- und Beschiéftigtenstruktur

Al Landkreis Thiiringen
enburger Land
2012 2018 2012 2018
insgesamt 94.749 90.118 2.170.460 | 2.143.145
Einwohner | mannlich 46.309 44138 1.068.127 | 1.060.814
weiblich 48.440 45.980 1.102.333 | 1.082.331
Flache in km? 569 569 16.202 16.202
Einwohnerdichte: EW/km? 166 158 134 132
Kommunen (davon Stidte) 38 (5) | 35 (5) 878 (126)| 821 (124)
unter 6 3.819 4.003 103.773 110.961
6 bis unter 15 6.050 6.317 148.528 161.294
15 bis unter 18 1.801 2.120 44.220 52.052
v Q’:{jng 18 bis unter 25 4.799 3.823 139.859 |  117.982
25 bis unter 30 4.678 3.026 136.030 100.492
30 bis unter 65 47.512 43.488 1.088.126 | 1.049.074
Uber 65 26.090 27.341 509.924 551.290
SV-pflichtig Beschiftigte: am Wohnort 34.500 34.041 844.262 860.989
SV-pflichtig Beschéftigte: am Arbeitsort 27.607 27.806 773.749 805.987
Einpendler liber jeweilige Gebietsgrenze 6.263 7.011 55.960 69.558
Auspendler iiber jeweilige Gebietsgrenze 13.174 13.269 127.800 125.227
Pendlersaldo -6.911 -6.258 -71.840 -55.669

Quelle: Thiiringer Landesamt fiir Statistik, https://statistik.thueringen.de/datenbank/: abgerufen: 15.07.2019.
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Aus diesen und den gemeindebezogenen Daten in ANLAGE 8 kdnnen unterschiedliche
Erkenntnisse gewonnen werden. Im Folgenden werden beispielhaft einige Merkmale er-
l[dutert. Der Landkreis Altenburger Land hat circa 4,2 Prozent aller Einwohner Thrin-
gens. Die bevdlkerungsreichste Stadt ist Altenburg mit ungefahr 32.000 Einwohnern und
einer Einwohnerdichte von fast 700 EW/km?2. Die geringste Einwohnerzahl hat die Ge-
meinde Heyersdorf mit ca. 120 Einwohnern. Die Gemeinde Heukewalde hat mit 31
EW/km? die geringste Einwohnerdichte im Landkreis. Insgesamt sind die Arbeitsplatze
der sozialversicherungspflichtig Beschéaftigten auf die Stadte und Gemeinden des Land-
kreises heterogen verteilt. Die Spannweite reicht von ca. 40 bis 11.000 Personen. Die
meisten sozialversicherungspflichtig Beschaftigten im Landkreis Altenburger Land arbei-
ten in Altenburg, die wenigsten in der Gemeinde Heyersdorf. Bei Betrachtung der Pend-
lerbewegungen im Landkreis zeigt sich, dass es in den Gemeinden Heukewalde, Hey-
ersdorf und Goépfersdorf weniger als 100 Personen gibt, die die Gemeindegrenze zur
Auslibung ihrer sozialversicherungspflichtigen Beschaftigung Uberschreiten, den héchs-
ten Wert hat die Stadt Altenburg mit ca. 12.000 Personen. Die Berufspendler stellen,

unabhangig vom gewahlten Verkehrsmittel, ein hohes Verkehrsnachfragepotenzial dar.

2.2, Schulstruktur

Bei Betrachtung der tber 40 Schulstandorte mit insgesamt fast 9.300 Schilern im Land-
kreis Altenburger Land zeigt sich, dass das Mittelzentrum Altenburg (ca. 5.100 Schdler)
sowie die Stadte Schmdlin und Meuselwitz (1.025 bzw. 840 Schiiler) eine besondere
Bedeutung fur die Schulerbeférderung aufweisen. Die Schulen sind im Landkreis Uber
alle Gemeinden verteilt, eine starkere Schulkonzentration ist in Altenburg und Schmalin
festzustellen. Eine Ubersichtskarte zu den Schulstandorten, differenziert nach Schulty-
pen und Schilerzahlen, zeigt die ANLAGE 9. Die Schilerentwicklung wird in TABELLE 3
und die wesentlichen Merkmale der Schilerbeférderung werden in KAPITEL 3.7 darge-

legt.
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Tabelle 3: Schulentwicklung im Landkreis Altenburger Land

et smamating (A 456. T Schuljahr 2012/2013 Schuljahr 2018/2019
Schulart Schiuler Schulen Schiler Schulen
Grundschule 2.579 20 2.735 20
Regelschule 1.896 11 2.222 11
Thuringische Gemeinschaftsschule 305 1 297 1
Gymnasium 2.265 5 2.097 5
Férderschule 313 3 328 3
Berufsbildende Schulen 1.700 2 1.606 2
Summe 9.058 42 9.285 42

Im Rahmen des Schulnetzplans 2020-2025 kam es gemal Kreistagsbeschluss im Juli
2020 zu Veranderungen verschiedener Schulstandorte (Kooperation von GS Go6Rnitz
i.V.m. GS Ponitz, Kooperation von GS Thonhausen i.V.m. GS Grol3stechau sowie Ko-

operation von RS Lucka mit RS Meuselwitz).

2.3. Regionalbedeutsame Ziele

Neben der generellen Raum- und Bevolkerungsstruktur sind konkrete regionalbedeut-
same Ziele im Landkreis Altenburger Land zu beachten, die spezifische Mobilitatsbe-
durfnisse hervorrufen und daher fiir den OPNV erhéhte Relevanz besitzen. Der Betrach-
tungsebene des Nahverkehrsplans entsprechend handelt es sich hierbei um eine Aus-
wahl der wichtigsten aus der Vielzahl an mdglichen Zielen, welche zudem mehr als nur
lokale Bedeutung haben. Insgesamt wurden ca. 45 kreisweit verteilte Ziele aus verschie-
denen Kategorien (vgl. ABBILDUNG 1) ausgewahlt. Zur Abdeckung der Mobilitatsbedurf-
nisse der Bewohner des Landkreises bzw. von Besuchern/Einpendlern ist die Erreich-
barkeit dieser Ziele auch und gerade mit dem OPNV im Sinne einer hochwertigen infra-

strukturellen ErschlieBung als Standortvorteil geboten.

Diese besonderen Ziele mit erhdhtem Verkehrsnachfragepotenzial sind nachstehend in
der KARTE 3 verortet und in den ANLAGEN 10 bis 15 bzgl. ihrer aktuellen Anbindung mit
Bus und Bahn detailliert dargestellt. Neben den bedeutsamen Zielen innerhalb des Land-
kreises stellen die Stadte Leipzig, Gera sowie Zwickau mit ihren vielfaltigen Mdglichkei-
ten in Bereichen wie beispielsweise Arbeitsmarkt, medizinische Versorgung, Aus- und

Weiterbildung, Einkaufsgelegenheiten sowie Freizeitgestaltung fir die Bewohner des
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Landkreises Altenburger Land einen wichtigen Bezugspunkt und somit einen Mobilitats-
schwerpunkt dar. Zudem kénnen in diesen Stadten zahlreiche Nah- und Fernverkehrs-
verbindungen des Eisenbahnverkehrs erreicht werden. Die OPNV-Anbindung dieser
Stadte aus dem Landkreis Altenburger Land erfolgt durch insgesamt finf SPNV-Linien
(siehe TABELLE 4) und die Buslinie 412 (nach Leipzig) sowie die Linie 353 (nach Gera).
Durch die S-Bahn besteht aus dem Landkreis auch eine direkte Verbindung zum inter-

nationalen Flughafen Leipzig/Halle.

Abbildung 1: Regionalbedeutsame Ziele mit Zielgruppen

GroRflachiger Medizinische
Einzelhandel Einrichtungen
- Zielgruppe: Beschaftigte, Kunden = Zielgruppe: Beschaftigte, Patienten, Besucher
Arbeitsagenturen/ Industrie- und m
Kommunales Jobcenter Gewerbegebiete
- Zielgruppe: Beschaftigte, Kunden = Zielgruppe: Beschaftigte, Kunden
Berufsschulen/ Freizeit-
Volkshochschulen ziele
= Zielgruppe: Beschaftigte, Schiler, Kursteiinehmer = Zielgruppe: Beschaftigte, Besucher

Fir alle regionalbedeutsamen Ziele ist nach Analyse und Vergleich mit den Festsetzun-
gen (KAPITEL 3) eine Bewertung (KAPITEL 4) der OPNV-Anbindung vorzunehmen. In
Folge sind ggfs. MaBnahmen (KAPITEL 6) zu entwickeln, soweit die OPNV-Anbindung

regionalbedeutsamer Ziele Mangel aufweisen sollte.
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Karte 3: Regionalbedeutsame Ziele im Landkreis Altenburger Land
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24. Angebot des offentlichen Personennahverkehrs

Das Verkehrsangebot des 6ffentlichen Personennahverkehrs besteht aus dem Schie-
nenpersonennahverkehr (SPNV), dem offentlichen StralRenpersonennahverkehr
(StPNV) und dem Taxiverkehr. Im vorliegenden Nahverkehrsplan wird nach einer kurzen
Ubersicht des Verkehrsangebots des SPNV vor allem das Angebot des StPNV differen-
ziert dargestellt*. Die Analyse bezieht sich auf das Fahrplanangebot des Jahresfahrplans
2019 im Landkreis Altenburger Land. Die Bericksichtigung anderer Fahrplanstande ist

an den betreffenden Stellen kenntlich gemacht.

2.4.1.Verkehrsangebot im Schienenpersonennahverkehr

Der SPNV bildet das stabile Riickgrat des Nahverkehrs im Landkreis und deckt viele
Verbindungen zwischen Orten im Landkreis Altenburger Land ab (7 Stationen). Zudem

stellt der Eisenbahnverkehr eine vertaktete und schnelle Verbindung zum zugeordneten

4 Der SPNV wird durch den Freistaat Thiiringen als Aufgabentrager in einem eigenen Nahverkehrsplan geregelt. Daher
erfolgt an dieser Stelle nur eine kurze nachrichtliche Darstellung des Angebots.
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Oberzentrum Gera bzw. zu den benachbarten Oberzentren Leipzig und Zwickau her.

Die Verlaufe und Stationen der einzelnen Linien kdnnen in ANLAGE 16 nachvollzogen

werden. Die TABELLE 4 zeigt eine Ubersicht der SPNV-Linien und deren Taktangebot.

Tabelle 4: SPNV-Angebot im Landkreis Altenburger Land

grundsatzliche Taktung

Linie Verkehrsunternehmen Linienverlauf X .
Mo — Frin min
. [Glauchau] — G6Bnitz — Schmolin —
RE 1 DB Regio AG [Gera — Erfurt — Géttingen] 120
RE 3 DB Regio AG Altenburg — Schmolln — [Gera — Erfurt] 120

DB RegioNetz Verkehrs

RB 37 GmbH, Erzgebirgsbahn [Glauchau] — GoRnitz 120
- 60 Altenburg Ri. Leipzig
S5 [Halle (Saale) Hbf — Leipzig/Halle Flug- . !
— | DBRegioAG hafen — Leipzig Hbf (tief) — Bohlen] — 120 Altenburg Ri. Zwickau
S5X Altenburg — GéRnitz — [Zwickau] 60 (weniger Haltepunkte)

Fahrplanstand: Jahresfahrplan 2019

Der SPNV ermdglicht an den angeschlossenen Stationen im Landkreis Altenburger Land
einen hohen Angebotsumfang im Tagesverkehr: Altenburg (4 Abfahrten pro Stunde),
GoRnitz (4,5 Abfahrten pro Stunde), Lehndorf (2 Abfahrten pro Stunde), Schmoélin (2
Abfahrten pro Stunde), Treben-Lehma (2 Abfahrten pro Stunde). Nur Ponitz und Nébde-

nitz stehen hier etwas zurtick (je 1 Abfahrt pro Stunde).

Auch der Bedienzeitraum hat an den angeschlossenen Stationen im Landkreis Alten-
burger Land ein sehr hohes Niveau erreicht:

e Altenburg (letzte Abfahrt Mo-Fr 23:56 Uhr),

o  GORnitz (letzte Abfahrt Mo-Fr 00:09 Uhr),

o Lehndorf (letzte Abfahrt Mo-Fr 00:04 Uhr),

e Schmolin (letzte Abfahrt Mo-Fr 23:28 Uhr),

e Treben-Lehma (letzte Abfahrt Mo-Fr 00:58 Uhr),

e Ponitz (letzte Abfahrt Mo-Fr 00:22 Uhr) und

e Nobdenitz (letzte Abfahrt Mo-Fr 23:23 Uhr).
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2.4.2.Verkehrsangebot im StPNV

Das Verkehrsangebot im StPNV ist ein wesentlicher Baustein der 6ffentlichen Mobilitat
im Landkreis Altenburger Land. Durch eine fahrgastorientierte und effiziente Ausgestal-
tung des StPNV kann der Landkreis seinen Aufgaben, wie beispielsweise der Daseins-
vorsorge, der Schilerbeférderung oder Freizligigkeit der Verkehrsmittelwahl gerecht
werden. Fur die Analyse der Verkehrsangebote werden daher verschiedene Facetten
des StPNV naher beleuchtet. SPNV und StPNV erganzen sich im Landkreis zu einem
OPNV-Gesamtangebot.

2.4.2.1. Regionalbusverkehr

Im Landkreis Altenburger Land verkehren insgesamt 35 Regionalbuslinien. Die entspre-
chende Verkehrsleistung wird fast ausschlieRlich durch die THUSAC Personennahver-
kehrsgesellschaft mbH erbracht und nur durch wenige Verkehrsunternehmen aus den
benachbarten Landkreisen erganzt. Insgesamt werden ca. 8.000 Fahrplankilometer an
Schultagen geleistet. Auf etwa der Halfte der Buslinien erfolgt eine Wochenendbedie-
nung. Einen Uberblick (iber den StPNV im Landkreis bietet die folgende TABELLE 5. Das
Bediengebiet des in Verantwortung des Landkreises Altenburger Land tatigen Verkehrs-
unternehmens kann in der ANLAGE 17 nachvollzogen werden. Eine detaillierte linienbe-

zogene Auswertung des Verkehrsangebots findet sich in ANLAGE 18.

Tabelle 5: Ubersicht zum Verkehrsangebot (StPNV) im Landkreis Altenburger Land

g 3 5
h Eol 8og| E =
2 g S 58 55% f9 |fo
= £ = 223 Ec=| =& | =8
9 £% E_ | ENG| 529 Eg | €EE
N o £ c c & cs?| 255 8 €0
© X0 2 2 s =432 o0 20
£ o E £ ES |53 56| Ee | Eg
[ > S - 4= 40O AN| LTV - ®© -4 ®
THUSAC
ABG Personennahverkehrsgesellschaft mbH 2 5 18 7.918 15 14
THUSAC
) Personennahverkehrsgesellschaft mbH 2 1 L 99 2 L
O
2 2 T | PVG; Personenverkehrsgesellschaft
S ;
5—% 2 | Burgenlandkreis mbH 2 1 ! 128 2 2
om =
c N
X °§>§ Regionalverkehr Westsachsen GmbH 2 0 1 71 0 0
=}
m
Summe 6 2 3 298 4 3

Quelle: MDV-Fahrplan: Landkreis Altenburger Land: 2018/2019, MDV- Verkehrsmodell 2018
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2.4.2.2. Stadtverkehre

Stadtbusverkehre werden in den Stadten Altenburg und Schmoélin angeboten. Die Ange-
botsqualitat der einzelnen Stadtverkehre als auch der spezifischen Linien ist heterogen.
Eine Ubersicht zu den Stadtverkehren liefert die TABELLE 6. Im Zusammenhang mit dem
durch den Freistaat Thiringen geférderten OPNV-Projekt ,Schmdlin macht mobil* er-
folgte zum Fahrplanwechsel im Dezember 2018 eine Neuausrichtung mit deutlicher Er-

weiterung des Stadtverkehrs in Schmalin.

Tabelle 6: Stadtverkehre im Landkreis Altenburger Land

Takt o Bedien- Bedien- Bedien-
Stadt | Linie | Linienweg in Zahrt- fII'rT'en' zeitraum | zeitraum | zejtraym
min auer Ghrung (Mo-Fr) (Sa) (So)
Altenburg, Bahnhof - Theater - Jo- | Radial- 06.15- |  05.15- |  05.15-
hannisstrafie - Geschwister- - 20 min linie 2200 2915 9200
Scholl-Stral3e - Klinikum ) ) )
K Altenburg, Bahnhof - Knau - Zetz- 60 | 20 min | Ringlinie 05.30- 08.00- 08.00-
scha - Altenburg, Bahnhof 9 21.45 19.45 20.00
Altenburg, Bahnhof - F.-Wolf-Ring : )
o L - Theater - Johannisstralle - F.- 120 | 20 min | Ringlinie 0186325 0181'380 -
E Wolf-Ring - Altenburg, Bahnhof ) )
c Stauffenbergstralle - Altenburg, ) i :
% S Bahnhof - Theater - Altenburg, 10 30 min | Ringlinie 06160(?0 005(.)0??0 0(%0(?0
Bahnhof - Stauffenbergstralle ) ) )
Altenburg, Bahnhof - Theater - Jo-
W | hannisstraRe - LindenaustraRe - 30 | 20 min | Ringlinie 0;335)6 02730105_ 0272325'
Altenburg, Bahnhof . ’ .
Altenburg, Pappelstral’e - Theater
z | - JohannisstraBe - (Klinikum <) Alt- | - | 25 min | Ringlinie B el I
enburg, PappelstralRe ) ) )
c F An den Queeren - Weidengrund - 60 | 20 min Radial- 05.30- 07.00- 09.00-
5 Friedhof - Bahnhof - Markt linie 22.30 19.45 17.15
£ Bahnhof - Robert-Koch-Strafe - .
< o . Radial- 05.30- 07.30- 08.45-
3 H V\(_eststrafLe - Markt - Heimstéatte - 60 20 min linie 22 15 1900 17.30
Foérderzentrum

2.4.2.3. Flexible Bedienformen

Das Ziel des Einsatzes flexibler Bedienformen ist es, in Zeiten bzw. Rdumen schwacher
Nachfrage bestimmte Linienfahrten, Relationen oder Haltestellen nur nach vorheriger
Anmeldung des Fahrtwunsches zu bedienen. Die verschiedenen Arten von flexiblen Be-
dienformen sind in ANLAGE 19 dargestellt. Im Landkreis Altenburger Land wurde ab Juni
2019 bis Mitte 2020 ein RufBus-Angebot im Bereich Pahna — Fockendorf — Treben —
Altenburg getestet. Dieses Angebot hat erste Erfahrungen der flexiblen Bedienung flr
das Verkehrsunternehmen ermdglicht. Nach Ablauf des Testzeitraums wurde dieser

Verkehr in ein regulares Linienangebot Gberflhrt.
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Tabelle 7: Ubersicht zum Pilotprojekt RufBus 2019 bis 2020

B:t;?::utfjlerm gﬁg;t rza?:; Linie/ Bediengebiet generelle Regelung
- = 251:
" Q8 Di/ Mi | Pahna — Fockendorf — Treben — ¢ nurTel-Nr.: 03447 850 613
5 5 5 Zschaschelwitz — Altenburg e Voranmeldezeit: 120 min
@ :E & e  Anmeldezeit: Mo-Fr von 8-16 Uhr
& 2t Sa - e 2 Fahrten pro Richtung und Tag
S8 o MDV-Tarif
So -

2.4.2.4. Verkniipfungspunkte und P+R/B+R Angebot

Stand: 11/2020.

Im Landkreis Altenburger Land bestehen verschiedene Verknupfungspunkte innerhalb

sowie zwischen den verschiedenen Verkehrstragern. Sie stellen somit eine Verbindung

zwischen den relevanten Verkehren von Bus und Zug her. Darlber hinaus besteht im

Landkreis an einigen Standorten die Mdglichkeit, besonders glinstig von Fahrrad oder
PKW in Fahrzeuge des OPNV umzusteigen. In der folgenden KARTE 4 sind die realisier-

ten Verknlpfungspunkte hinsichtlich ihrer Bedeutung sowie die vorhanden P+R/B+R

Standorte dargestellt.

Karte 4: Verkniipfungspunkte und P+R/B+R Standorte
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2.4.3.Taxiverkehre

Als Bestandteil des 6ffentlichen Personennahverkehrs fungieren Taxis im Sinne des Per-
sonenbeférderungsgesetzes als Gelegenheitsverkehre. Im Nahverkehrsplan wird nach-
richtlich eine Ubersicht zur Situation im Landkreis Altenburger Land dargestellt. Festle-
gungen zum Taxiverkehr werden separat in der ,Verordnung tber den Verkehr mit Taxen
im Landkreis Altenburger Land (Taxi-Verordnung)“ bzw. in der ,Verordnung uber die Be-
forderungsentgelte und Beférderungsbedingungen fir den Taxenverkehr des Landkrei-

ses Altenburger Land (Taxi-Tarifordnung)“ geregelt.

TABELLE 8 zeigt wesentliche Kenngréf3en des Taxi- und Mietwagengewerbes im Gebiet

des Landkreises Altenburger Land.

Tabelle 8: Ubersicht: Taxi- und Mietwagenunternehmen

Betriebssitz ] Anzahl Taxi- und Anzahl _Anzahl
Mietwagenunternehmen Taxen Mietwagen
Altenburg 16 18 32
Schmdlin 4 6 5
Meuselwitz 3 4 4
Lucka 2 2 3
Nobitz 2 2 0
Langenleuba-Niederhain 1 0 1
GoRnitz 3 0 3
Ponitz 1 0 1
Gopfersdorf 1 1 0
Summe 33 33 49
Quelle: Landratsamt Altenburger Land, Stand 01/2020.
2.5. Verkehrsnachfrage und Beforderungsstrome

Analysen zur Verkehrsnachfrage sind erforderlich, um die Bedeutung des OPNV im Ge-
samtverkehrssystem einschatzen zu kénnen. Dartber hinaus erméglichen sie, Betrach-

tungen zur Wirtschaftlichkeit angebotener 6ffentlicher Verkehre durchzufihren.
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2.5.1.Grundlagen

In den nachfolgenden Ausflihrungen wird die aktuell erreichte Verkehrsnachfrage im
OPNV sowie im motorisierten Individualverkehr des Landkreises Altenburger Land ana-
lysiert. Beim o6ffentlichen Verkehr wird zwischen schienen- bzw. strallengebundenem
OPNV unterschieden. Die Aufnahme wesentlicher Kenndaten zur Nachfrage im SPNV
in den Nahverkehrsplan erfolgt nachrichtlich, verdeutlicht jedoch die groRe Bedeutung

des schienengebundenen Nahverkehrs im Gesamtsystem des OPNV des Landkreises.

Die Angaben zur derzeitigen Verkehrsnachfrage basieren auf folgender Grundlage:
e SPNV (Aufgabentrager Freistaat Thuringen, Basis Zahldaten)
e stralRengebundener OPNV (Verkehrsunternehmen THUSAC, Basis Zahldaten
AFZ)
o MIV (Basis Verkehrsmodell des MDV)

2.5.2.Schienenpersonennahverkehr

Fir detaillierte Informationen zur Verkehrsnachfrage im SPNV wird auf den Nahver-
kehrsplan flr den Schienenpersonennahverkehr im Freistaat Thiringen 2018 — 2022
verwiesen. Die nachfolgenden aktualisierten Angaben erfolgen nachrichtlich; es wird da-
raus die vergleichsweise hohe Bedeutung des SPNV fir die 6ffentliche Mobilitat inner-
halb des Landkreises Altenburger Land und fiir die Anbindung insbesondere an die be-
nachbarten Zentren — Zwickau und Leipzig — deutlich. Eine grafische Ubersicht zur Nach-

frage im SPNV liefert die ANLAGE 20 (Basis: Angaben des Freistaats Thuringen).

Die am starksten frequentierten Streckenquerschnitte sind:
e (Leipzig) — Kreisgrenze — Treben-Lehma (3.410 Fahrgaste/Werktag)
e (Zwickau) — Kreisgrenze — Ponitz (1.970 Fahrgaste/Werktag)

Innerhalb des Landkreises Altenburger Land werden insgesamt 7 SPNV Zugangsstellen
bedient. Deren Bedeutung ist anhand der im Jahr 2018 realisierten Verkehrsnachfrage

(Ein- und Aussteiger je Werktag) der nachfolgenden TABELLE 9 zu entnehmen:
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Tabelle 9: Frequentierung der SPNV-Zugangsstellen

Ein- + Aussteiger: Ein- + Aussteiger:
Station Summe, Werktag Station Summe, Werktag
Jahr 2010 Jahr 2018 Jahr 2010 Jahr 2018
Altenburg 700 1.610 Ponitz 10 30
GoRnitz 560 870 Schmdlin 180 240
Lehndorf 40 50 Treben-Lehma 30 80
Nobdenitz 20 20

Summe 1.540 2.900

Quelle: NVS Thiringen, Stand 2019.

Auf der Grundlage von Erfahrungswerten kann zur Einschatzung der Bedeutung des
SPNV angenommen werden, dass ca. 10 bis 20 % der SPNV-Nutzer innerhalb des
Landkreises Altenburger Land fahren, d. h. ca. 80 bis 90 % fahren Uber die Kreisgrenze
hinaus, vor allem in Richtung der Oberzentren Leipzig, Zwickau und Gera. Demnach
werden mit dem SPNV im Bereich des Landkreises Altenburger Land im Mittel werktag-
lich zwischen 2.600 und 2.800 Personenfahrten durchgefiihrt. Dies entspricht ca.
940.000 bis 1.0 Mio. beférderten Personen jahrlich.

Im Betrachtungszeitraum 2010 und 2018 sind deutliche Steigerungen der Frequentie-
rung der einzelnen SPNV-Stationen zu verzeichnen. Dies betrifft insbesondere die Zu-

gangsstellen, die durch die seit Dezember 2013 verkehrende S-Bahn bedient werden.

2.5.3.Regionaler und stadtischer Busverkehr

Die Analyse der realisierten Verkehrsnachfrage im straRengebundenen OPNV erfolgt
auf Basis linienbezogener Zahldaten des Verkehrsunternenmens THUSAC. Die Daten
beziehen sich auf den Erhebungszeitraum 2019 und wurden fur die Kreisgrenzen uber-
greifenden Linien auf das Gebiet des Landkreises Altenburger Land abgegrenzt ausge-

wiesen.

Tabelle 10: Realisierte jahrliche Verkehrsnachfrage im Busverkehr (Linienbeférderungs-
fdlle) im Landkreis Altenburger Land (Bezugszeitraum 2019)

Regionalverkehr Stadtbusverkehr Summe
Beforderte Altenburg: 2.456.000
Personen/a 1.298.000 Schmdlin:  108.000 3.862.000

Quelle: THUSAC.
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Die bedeutendsten Nachfragestrdme im Regionalbusverkehr werden im Umfeld der
Zentralen Orte festgestellt. Hohe Bedeutung hat dartiber hinaus der Stadtverkehr Alten-

burg, wie die nachfolgende Auflistung der nachfragestarksten Linien verdeutlicht:

Tabelle 11: Realisierte jahrliche Verkehrsnachfrage der nachfragestarksten Buslinien im
Landkreis Altenburger Land (Bezugszeitraum 2019)

Linienbeférderungs-

Rang Linie Netz Relation fille/a

1 S StadtNetz Stadtbus Altenburg 1.804.000
2 z StadtNetz Stadtbus Altenburg 243.000
3 w StadtNetz Stadtbus Altenburg 240.000
4 416 PlusBus Altenburg — Meuselwitz — Lucka 204.000
5 350 PlusBus Altenburg — GroRstébnitz — Schmalin 137.000
6 406 Bus Altenburg — Meuselwitz — PréRdorf — Lucka 113.000
7 301 Bus Altenburg — Lgl.-Ndh. — Wolperndf./ Neuenm. 106.000
8 H StadtNetz Stadtbus Schmélin 88.000
9 325 Bus Altenburg — Ehrenhain — Engertsd. / Waldenb. 76.000
10 405 Bus Altenburg — Gerstenbg.— Wintersdf. — Meuselw. 76.000

Summe 3.087.000

Quelle: THUSAC.

In der Mehrzahl der Falle handelt es sich bei den nachfragestarksten Linien um PlusBus-
Verkehre bzw. StadtBus-Linien. Mit den zehn nachfragestarksten Linien werden in
Summe ca. 80 % aller im Busverkehr des Landkreises Altenburger Land vorhandenen
Fahrgaste beférdert. Die Zahl der taglich (Schultag) beférderten Fahrgaste liegt bei die-
sen Linien im Bereich zwischen 250 und 6.000 Personen. Eine kartografische Darstel-
lung der nachfragestarksten StPNV-Korridore im Landkreis Altenburger Land zeigt AN-
LAGE 21.

Die verbleibenden ca. 20 % der Nachfrage verteilen sich auf die 30 weiteren vorhande-
nen Buslinien, wobei die Spannbreite zwischen 780 und 73.000 beférderten Personen

im Jahr (entsprechend ca. 3 und 240 Personen pro Schultag) liegt.
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2.5.5.Schiilerbeforderungsstrome

Im regionalen StPNV ist nach wie vor ein Grofiteil der Nachfrage auf die Schilerbefor-
derung zurickzufiihren. Die Rahmenbedingungen und Anspruchsberechtigungen zur
Teilnahme an der Schilerbeférderung im Landkreis Altenburger Land werden durch die

Schilerbeférderungssatzung (Stand 2017) geregelt.

Im Zeitraum 2018/19 lag die Zahl der Schiler, die Schulen im Landkreis Altenburger
Land besuchen (ausgenommen Berufsschiiler) bei ca. 7.700. Hiervon wurden ca. 2.500
Schiiler mittels OPNV zur Schule und zuriick beférdert, was einem Anteil von ca. 33

Prozent entspricht.

Far Schilerinnen und Schiler der berufsbildenden Schulen liegt dieser Anteil deutlich

niedriger bei ca. 7 % (ca. 110 von 1.600 Personen).

Ein geringer Anteil der Schiler (ca. 1 bis 2 %) wird derzeit im Rahmen des freigestellten
Schilerverkehrs beférdert. Die freigestellten Schilerverkehre sind kein Bestandteil des
allgemeinen offentlichen Personennahverkehrs und bleiben deshalb im vorliegenden

Nahverkehrsplan unbericksichtigt.

2.5.6.Motorisierter Individualverkehr

Die nachfolgend dargestellten Auswertungen zum motorisierten Individualverkehr (Pkw-
Nutzung) dienen der Orientierung und wurden auf Basis des beim MDYV vorhandenen
Verkehrsmodells erstellt. Aussagen zum MIV sind im Rahmen des Nahverkehrsplans
insofern von Bedeutung, dass derzeit der Gberwiegende Teil der Wege in der Region
unter Nutzung eines Pkw zuriickgelegt wird. Somit wird auf dieser Basis die Bestimmung
der Hauptverkehrsachsen mit bestehenden Verlagerungspotenzialen auf den 6ffentli-

chen Personennahverkehr moéglich.

ANLAGE 22 verdeutlicht die Hauptachsen des MIV im Landkreis Altenburger Land. Die
groltenteils Uberregionalen Verkehrsstrome im Zuge der Bundesautobahn A 4 werden

dabei nicht berucksichtigt.
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Es sind somit als Hauptverkehrsachsen insbesondere die folgenden Korridore zu nen-

nen:

(Borna —) Altenburg (tber B 93)

Altenburg — Meuselwitz (— Zeitz) (B 180)
Altenburg — Schmélin (- Ronneburg) (B 7)
Schmolin — Anschlussstelle A 4

Altenburg — G6Rnitz — Meerane (B 93)
Meuselwitz — Lucka

Altenburg — Langenleuba-Niederhain

Es ergeben sich in vielen Fallen Ubereinstimmungen mit den Hauptachsen des regiona-

len Bus- bzw. Schienenverkehrs (s. 0.). Die Abschatzung mittels Verkehrsmodell zeigt,

dass werktaglich in Summe in den Stadten und Gemeinden des Landkreises Altenburger

Land jeweils ca. 136.000 Pkw-Fahrten bzw. Mitfahrten beginnen bzw. enden. Bei ca. 3/4

der Pkw-Nutzer liegen sowohl Start- als auch Zielort innerhalb des Landkreises Alten-

burger Land. Annahernd 9 Prozent der Pkw-Fahrten/Mitfahrten beginnen bzw. enden

dabei im Gebiet des Nachbarlandkreises Leipzig. Die verbleibenden rund 16 Prozent der

Fahrten beginnen bzw. enden in anderen benachbarten Landkreisen bzw. dem Ober-

zentrum Leipzig.

2.6.

Tarif

Im Landkreis Altenburger Land gilt fir den OPNV der Tarif des Mitteldeutschen Ver-
kehrsverbundes (MDV). Die Menschen im Landkreis haben dadurch die Maglichkeit, mit-
tels OPNV:

verschiedene Verkehrsmittel (Bus, Zug, S-Bahn) mit nur einem Ticket jederzeit
kombinierbar zu nutzen

die Landkreise Altenburger Land, Anhalt-Bitterfeld, Burgenlandkreis, Leipzig,
Nordsachsen, Saalekreis und Wittenberg sowie die Stadte Dessau-Rollau, Halle
(Saale) und Leipzig mit nur einer Fahrkarte zu bereisen (gilt im Gebiet der Land-
kreise Anhalt-Bitterfeld und Wittenberg sowie in der Stadt Dessau-Roldlau bisher
nur fir den SPNV)

26



Landkreis Altenburger Land |QE-S

Bestandsaufnahme Nahverkehrsplan 2021-2025 % 8/

e ein integriertes und umfassendes Verkehrssystem aus 20 Verkehrsunternehmen

in Mitteldeutschland unkompliziert zu nutzen.

Das Tarifsystem im MDV wird in den Beférderungsbedingungen und Tarifbestimmungen
detailliert definiert und kann unter www.mav.de eingesehen werden. Im Folgenden werden

einige Grundzige des MDV-Tarifs dargestellt.

2.6.1.Tarifsystem im MDV

Das Verbundgebiet des MDV besteht aus insgesamt 86 Tarifzonen. Zudem gibt es in
bestimmten Stadten lokale Stadtverkehrsangebote innerhalb gesonderter Tarifzonen.
Jede Tarifzone entspricht einer Preisstufe. Der Fahrpreis ergibt sich prinzipiell aus der
Anzahl der Tarifzonen, die ein Fahrgast durchfahrt. Der Tarifzonenplan kann im Internet
jederzeit abgerufen werden (www.mdv.de). Zudem stehen den Kunden des OPNV vielfaltige
Produkte von Tickets und Abonnements zum Kauf zur Verfiigung, um ein passendes
Angebot flr die individuellen Reiseanforderungen bzw. verschiedenen Nutzergruppen
zu ermdglichen. Insbesondere fir Kinder, Schiler, Auszubildende und Studierende so-

wie Senioren und Berufspendler gibt es Ermafigungen.

Grundsatzlich gilt innerhalb des MDV, dass nicht eingeschulte Kinder bis einschliel3lich
des 8. Geburtstags und eingeschulte Kinder bis einschliellich des 6. Geburtstags kos-
tenlos beférdert werden. Fir Kinder von sechs bis einschlieRlich 14 Jahren werden er-
maRigte Fahrkarten angeboten. Kinderwagen und Rollstiihle werden generell unentgelt-
lich mitgenommen. Fahrrader werden im gesamten Verbundgebiet in den Zigen des
Nahverkehrs sowie in Bussen und Straflenbahnen im Saalekreis und Burgenlandkreis
bei vorhandener Platzkapazitat unentgeltlich mitgenommen. Die im Grundsatz als
SPNV-Fahrausweise konzipierten DB-Landertickets Sachsen-Anhalt, Sachsen und Thu-

ringen werden im gesamten OPNV des MDV anerkannt.

Bei Fahrten Uber die Grenzen des MDV hinaus gelten die Tarifbestimmungen und Be-
férderungsbedingungen der jeweiligen Unternehmen, welche die Strecke bedienen.
BahnCard-Inhaber haben die Mdglichkeit, fir SPNV-Fahrten auch innerhalb des Ver-
bundgebiets Fahrausweise mit entsprechender BahnCard-Ermafigung zum DB-Tarif zu
nutzen. Zudem werden in den Bussen der Landeslinien in Sachsen-Anhalt ermaRigte

Fahrausweise in Verbindung mit der BahnCard ausgegeben.
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2.6.2.Tarifliche Besonderheiten und Sonderregelungen

Der OPNV im Landkreis Altenburger Land ist in vier Tarifzonen untergliedert. Zusatzlich
gibt es in Altenburg und Schmolin Stadtbusverkehre, flr die eigene Stadtverkehrstarife

gelten.

Im Landkreis Altenburger Land besteht fir den taglichen Schulweg der Schuler die Mog-
lichkeit, die SchilerRegional- und SchilerZeitKarte des MDV zu nutzen. In Abhangigkeit
von den Kriterien der Schulerbeférderungskostensatzung (z.B. Schulwegentfernung)
werden die Kosten fur diese Fahrausweise in der Regel durch den Landkreis maf3geblich
Ubernommen. Fur den Freizeitverkehr kdnnen alle Schiiler, unabhéngig davon ob der
Schdler eine Schulerkarte fir den Schulweg benétigt, das SchilerFreizeitTicket nutzen.
Dieses ist innerhalb seiner zeitlichen Gliltigkeit fir das gesamte Verbundgebiet nutzbar.
Auszubildende, deren Berufsschule sich in Sachsen befindet, kdnnen das AzubiTicket
Sachsen nutzen. Das Ticket ist verbundweit rund um die Uhr gultig. Es kann bei Bedarf
um weitere sachsische Verblinde erganzt werden. Auszubildende, die in Thiringen woh-
nen und eine Berufsschule in Thiringen besuchen, erhalten das AzubiTicket Thiringen,

welches in ganz Thiringen ebenfalls rund um die Uhr gliltig ist.

Eine Extrakarte in der erforderlichen Preisstufe ist im Landkreis Altenburger Land fir die

Mitnahme von Fahrradern in Bussen erforderlich.

2.7. Kundeninformation und Vertrieb

Neben der Angebotsgestaltung, den Tarifangeboten und der Durchfliihrung von Fahrten
gehoren die Informationsvermittlung sowie die Kundenbetreuung zum Kerngeschaft aller
Akteure des OPNV®. Die einfache und intuitive Verstandlichkeit des OPNV-Systems ver-
ringert Zugangsbarrieren und ermoglicht die Nutzung durch Fahrgaste und potenzielle
Fahrgaste. Aus diesen Griinden ist die Qualitat von Information und Service im OPNV
standig an den Bedurfnissen der Fahrgaste auszurichten, zu evaluieren und weiterzu-

entwickeln.

5 Als Akteure des OPNV haben in diesem Zusammenhang insbesondere der Landkreis Altenburger Land, die Verkehrs-
unternehmen, der MDV und der SPNV-Aufgabentrager in allen Mitarbeiterebenen die Belange der Kundeninformation
zu berticksichtigen. Zudem sind weitere Akteure flr diese Aufgaben zu sensibilisieren.
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Als grundlegende Bausteine der Qualitat von Information und Service gelten im OPNV:
e einheitlicher und integrierter Marktauftritt aller Akteure
e Fahrplaninformation
o Vertriebswege
o Kundenservice und Beschwerdemanagement

¢ Image- und Kampagnenarbeit

Grundsatzlich werden alle Informationen digital, gedruckt oder persénlich bereitgestellt
und nach dem Bedarf der unterschiedlichen Zielgruppen ausgerichtet. Fur vertiefende
Aussagen zur Barrierefreiheit der Informations- und Kommunikationsmedien wird auf Ka-

PITEL 3.12 verwiesen.

2.7.1.Einheitlicher und integrierter Marktauftritt aller Akteure

Fir eine kundenorientierte Kommunikation ist ein einheitlicher und integrierter Markt-
auftritt aller Akteure des OPNV von besonderer Bedeutung. Durch verbesserte Transpa-
renz kann die Nutzung des OPNV erleichtert werden. Fir die Fahrgéste sind die kom-
plexen Zusammenhange der unterschiedlichen OPNV-Akteure und -Betreiber im Sinne
des spezifischen Beférderungswunsches meist nicht von Interesse. Aus diesem Grund
werden im Mitteldeutschen Verkehrsverbund zahlreiche Informationsprodukte und Of-
fentlichkeitskampagnen durch die Geschaftsstelle des MDV vernetzt und in einem ein-

heitlichen Corporate Design umgesetzt bzw. initiiert.

Ein zentraler Bestandteil des einheitlichen Marktauftritts des OPNV ist das Informations-

konzept fur Haltestellen im Mitteldeutschen Verkehrsverbund.

2.7.2.Fahrplaninformation

Die Information von Kunden und potenziellen Kunden uber die jeweiligen Linienfahr-
plane ist wichtigstes Ziel im Bereich der Kundeninformation, um eine OPNV-Nutzung zu
ermdglichen. Im Landkreis Altenburger Land und dem gesamten Verkehrsverbund ha-
ben sich zur Fahrplaninformation vielfaltige Mdglichkeiten etabliert. Neben den klassi-
schen Informationsprodukten wie der persdnlichen Beratung und dem Verteilen von
Druckerzeugnissen werden Informationen verstarkt auch digital bereitgestellt (siehe TaA-

BELLE 12).
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Die verbundweit einheitlich gestalteten und regelmafig aktualisierten Fahrplanblcher

enthalten:

e Fahrplantabellen,

¢ Angaben zu Ansprechpartnern und Servicestellen,
e Informationen zu P+R-Platzen,

e Angaben zu Ubergangsstellen zum SPNV,

¢ Ubersichtsplane, Liniennetzplane, Tarifzonenplan,
e Hinweise zu Anderungen im Bahn- und Busverkehr,

e Auszlge aus den Tarifbestimmungen.

Die Informationsangebote zu den Fahrplanen werden derzeit durch den Mitteldeutschen
Verkehrsverbund (MDV) und die Verkehrsunternehmen bereitgestellt. Die folgende TA-
BELLE 12 zeigt die wesentlichsten Informationsprodukte fir den StPNV im Landkreis Alt-

enburger Land:
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Tabelle 12: Fahrplaninformationsprodukte im Landkreis Altenburger Land

o
c
=
5
k= £ © 2 g
3 2 £ g 5
< 3 2 5 s
o = £ > =z
fahrplanbuch u.a. Auflage fiir LK ABG:
Jéhriich e Fahrpléne aller Linien nach Landkreisen | MDYV,
- in Kooperation mit
+ bis 2017 gemeinsames o Ubergangsstellen zum SPNV o 20155300
Fpl.-Buch mit LK Lpz e Plane und Karten, u.a. zu ausgewahlten unternehmen 2017 2.600
* seit 2017: ei Fpl.- L :
Bach fir LKage. " Haltestellen, Liniennetz, Stadtverkehren 2018 2.500
Auflage fiir LK ABG:
2| o Fahrplan je Lini Mo
Pocketpline g| ¢ ranrplanje Linie in Kooperation mit 2015 6.700
b= = Pocketplane PlusBus den Verkehrs- 2016 1.700
g unternehmen 2017 2.900
S 2018 2.950
[S]
=
Aushang am Hal- 0| e Fahrplan aller Linien der jeweiligen Hal- Verkehrs- 2018: 750
testellenmast testelle unternehmen ’
Auflage fiir LK ABG:
Aushang in MDV,
Fahrzeugen und « Liniennetzpldne und Tarifaushange in Kooperation mit 2015 900
den Verkehrs- 2016 900
Haltestellen unternehmen 2017 850
2018 800
u.a.
o Auskunfte zu Verbindungen, Fahrplanen Aufrufe, gesamt:
und Tarife MDV

www.mdv.de

(nternetssite) « Plane und Karten, u.a. zu ausgewahiten Z’e’;"\;’;‘f{f’:ﬁ” mit 2015 909.000
Haltestellen, Liniennetz, Stadtverkehren |, temehmen gg;g i’j m:g
¢ Fahrplanabweichungen im OPNV 2018 2,3 Mio-
o Freizeitportal
aktive Nutzer:
5 2015 696.640.
K 2016 548.068
£ 2017 ___707.902
5 2018 871.235
ie]
£
21 o Auskiinfte zu Verbindungen, Fahrplanen Ticketverkaufe
easv.Go 3 . MDV, LVB,

Y- Q und Tarifen . 2015 628.066
(Smariphone-App, Vor £ ¢ Fahrplanabweichungen im OPNV DB Regio, 2016 631427
gengeren MOOYE S| o Ticketvertrieb HAVAG 2017 797.129

o 2018 969.781
S
a abgeforderte Auskiinfte:
2015 28 Mio.
2016___33 Mio.
2017 39 Mio.
2018 53 Mio.
u.a.
o Auskinfte zu Verbindungen, Fahrplanen
www.insa.de und Tarifen NASA Keine landkreisspezifischen Anga-

(Internetseite)

e Plane und Karten, u.a. zu ausgewahlten
Haltestellen, Liniennetz, Stadtverkehren
e Fahrplanabweichungen

ben vorhanden
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[=
=]
5
X E 2 £ g
3 5 5 s B
o o o =
a = < S 2
INSA App/ DB c Auskinfte zu Verbindungen, Fahrplanen NASA / DB Keine landkreisspezifischen Anga-
Navigator App -% und Tarifen ben vorhanden
€
Internetseiten § Auskunfte zu Verbindungen, Fahrplanen
der Verkehrsun- ﬁ und Tarifen Verkehrs- Keine landkreisspezifischen Anga-
3 Hinweise zu Anderungen im Busverkehr | unternehmen | benvorhanden
ternehmen [¢) } .
e ggf. Ticket-Online-Shops (HAVAG, LVB)
'g Anfragen, MDV:
E-Mail/ @ individuelle Auskunfte auf Anfrage MDV,
© Verkehrs- 2015 1.500
Kontaktformular ‘5| ¢ Beschwerdemanagement terneh 2016 1.600
8 unternenmen 2017 1.800
2018 2.300
personliche Auskiinfte zu Tarifen und Anrufe, gesamt:
MDV- Infotelefon i i 0 _
0341 0195 36 01 Preisen, \(erblndungsauskunfte, Fahr. MDV 2015 14.400
(Ortstari) planabweichungen gg;g :g.ggg
Beschwerdemanagement 5078 19.200
personliche Auskiinfte zu Tarifen und
g’ Plreisin, \(er:bindungsauskUnfte, Fahr- Einsatztage im LK ABG
. © planabweichungen
MDV- Infomobil 5 2015 10
(mobile Beratung) el Beschwerdemanagement MDV o .
9 2 Informationen zu neuen Verkehrsnetzen 2017 3
% Informationen zu Freizeitprogramm 2018 5
L ,Ausgeflogen*
(0]
Fahrpersonal und o L . ) Verkehrs-un- | Keine landkreisspezifischen Anga-
Servicestellen personliche Auskunfte zu Tarifen und ternehmen ben vorhanden
Preisen, Verbindungsauskunfte, Fahr-
lanabweichungen
Kontakt-Telefon P Verkehrs ) ) "
_ Beschwerdemanagement - Keine landkreisspezifischen Anga-
Zi:e\r/s;i:; g unternehmen ben vorhanden

2.7.3.Vertriebswege

Der Vertrieb von Fahrausweisen fiir den OPNV wird durch vielfaltige Wege fiir die Kun-

den ermdglicht. Insgesamt gibt es im MDV sieben verschiedene Varianten, ein OPNV-

Ticket zu erwerben. Folgende Méglichkeiten zum Fahrscheinkauf bestehen:

e Erwerb beim Fahrpersonal des OPNV-Fahrzeugs (Bus)

o stationare Verkaufsstellen (Kundencenter / Servicecenter)

o Ticketautomaten (stationar, Fahrzeuge)

e Vertriebspartner (z.B. Reisebiros)

e MDV-Infomobil

¢ Handy-App (MOOVME, DB Navigator und Leipzig Move) sowie
¢ Online-Shops (LVB, HAVAG).
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2.7.4.Kundenservice und Beschwerdemanagement

Um einen fahrgastorientierten OPNV zu gewabhrleisten, ist der Kontakt zwischen den
Nutzern und den Akteuren des OPNV von zentraler Bedeutung. Hinweise und Anregun-
gen der Fahrgaste erméglichen den Verantwortlichen die Optimierung der Verkehrsge-
staltung. Die Verkehrsunternehmen sind flr ihre Kunden personlich, telefonisch und per
E-Mail erreichbar. Uber diese Wege kénnen Auskinfte zu Fahrplanen und Tarifen sowie
zu Fahrplanabweichungen eingeholt werden. Auch alle sonstigen Fragen, den OPNV
des Nahverkehrsraums betreffend, werden beantwortet. Dort, wo keine Servicestellen
betrieben werden, kann das MDV-Infomobil auf Anforderung die Beratung leisten und
bietet zudem den Fahrscheinverkauf an. Die Webseiten des MDV (www.mav.de), die Inter-
netseiten des Informationssystems Nahverkehr Sachsen-Anhalt (INSA) (www.insa.de) und
die Webaulftritte der Verkehrsunternehmen bieten zudem zahlreiche Informationsmdg-
lichkeiten. Verbundweite Auskulnfte (zum Ortstarif) bietet das MDV-Infotelefon unter
0341 — 91 35 35 91. Das Beschwerdemanagement der Verkehrsunternehmen und des
MDYV stellt einen wichtigen Teil der Kundenbetreuung dar und ist in den Verkehrsvertra-

gen verankert.

2.7.5.Image- und Kampagnenarbeit

Der OPNV leistet wichtige Beitrdge zur Stadt- bzw. Regionalentwicklung, zur gesell-
schaftlichen Daseinsvorsorge und zum Klima- und Umweltschutz. Diese positiven Ef-
fekte fur die Menschen im Landkreis Altenburger Land kénnen mittels Kundeninforma-
tion zur Steigerung der Attraktivitat des OPNV-Gesamtsystems und somit zur Standort-
qualitat beitragen. Aus diesem Grund wird von den Akteuren des OPNV im Landkreis
Altenburger Land eine Image- und Kampagnenarbeit geleistet, die flr den Zeitraum ab

2015 in folgender Ubersicht auszugsweise dargestellt ist:
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Tabelle 13: Ubersicht zur Image- und Kampagnenarbeit im Landkreis Altenburger Land

Akteure: MDV

Mehrsprachige Informationen zum OPNV Laufzeit: 2016

Flyer 5.000 Ergénzung MDV-Webseite

Akteure: LK ABG, MDV, VU
Laufzeit: laufend

Hin&Weg: Themenschwerpunkte aus LK Altenburger Land und MDV

220.000 Expl./ Ausgabe;
3-4 Ausgaben/ Jahr

Magazin

Akteure: MDV, DB, ZVNL

MDV-Freizeitprogramm ,,Ausgeflogen* Laufzeit: laufend

Allgemeine Informationen

2015 18.000 online Freizeitportal
2016 11.000 |

2017 15.000

2018 15.000

Broschiire Promotion

Akteure: THUSAC
Laufzeit: laufend

Fahrplanflyer Stadtbus Altenburg

Flyer 9.000 | |

Akteure: MDV, LK ABG, THUSAC,

Vermarktung ,,Schmélin macht Mobil* (StadtBus Schmolin) fﬁﬁi jt?hz";?g”

Themenspezifische Informationen

Flyer (diverse) 2.500 Fahrzeugbeklebung 2 Busse
Mitarbeiterinformation 200 Werbeartikel 2.400 diverse Artikel
. Promotiontage 1Tag
Groffiachenplakate 2 offenl. Veranst 1 Veranstaltung
Plakate (diverse) 200 Online-Marketing diverse Anzeigen
City Cards (Postkarte) 20.000 Roll-Up 2
. . I Klicks:

Redaktionelle Beitréige diverse Printmedien Ergnzung MDV-Webseite | 01/2016-07/2019:

(ca. 7 Medien) 2011

2.8. Infrastruktur und Fahrzeuge

Die Verkehrsinfrastruktur fir den StPNV im Landkreis Altenburger Land umfasst neben
StralRen auch Haltestellen und Betriebshofe. Bei den 6ffentlichen StraflRen richtet sich die
Verantwortung fir deren Unterhalt nach der Baulasttragerschaft, die nur bei den Kreis-
strallen beim Landkreis Altenburger Land liegt. Die Herstellung und Unterhaltung von
Haltestellen (z.B. Zuwegung, Wartebereiche) liegt bei den jeweiligen Baulasttragern. Die
Verkehrsunternehnmen sind dabei flir das Haltestellenschild, den Haltestellenmast sowie
die Aushangfahrplane verantwortlich. Die Betriebshofe sind Eigentum des Verkehrsun-
ternehmens. Eine Ubersicht zur Anzahl der regelméaRig bedienten Haltestellen® pro Kom-
mune findet sich in folgender TABELLE 14.

6 In dieser Darstellung werden unter einer Haltestelle alle Bus- beziehungsweise Strafenbahnhaltepunkte verstanden,
die den gleichen Haltestellennamen besitzen (d.h. eine Haltestelle besteht meist aus einer Hin- und einer Riickrichtung).
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Tabelle 14: bediente StPNV-Haltestellen nach Kommunen

Kommune Anzahl Kommune Anzahl Kommune Anzahl
Altenburg 76 Heyersdorf 2 ﬂ\icc)gsze r(;”‘kz'i'ngg:Zisrf‘;’”’ 60
Dobitschen 5 Jonaswalde 4 Ponitz 10
Fockendorf 5 Kriebitzsch 8 Posterstein 2
Gerstenberg 1 Langenleuba-Niederhain 9 Rositz 8
Schmélin

Gohren 3 Lobichau 12 Emp ’;‘i';‘fiﬁgggéﬁzgf’\fv’;l’ o 82
borten)

Gollnitz 5 Lodla 5 Starkenberg 16

Gopfersdorf 2 Lucka 7 Thonhausen

GoRnitz 14 Mehna 5 Treben

Haselbach Meuselwitz 29 Vollmershain

Heuckewalde 3 Monstab 5 Windischleuba 10

Summe 411

Die THUSAC unterhélt 58 Fahrzeuge fir den Offentlichen Personennahverkehr. Zudem

werden fir den StPNV weitere 23 Fahrzeuge durch Subunternehmer eingesetzt. Eine

Ubersicht und Charakterisierung der Fahrzeuge nach Verkehrsunternehmen findet sich

in der folgenden TABELLE 15.

Tabelle 15: Fahrzeugbestand des StPNV im Landkreis Altenburger Land

Sub: Subunternehmen Verkehrsunternehmen
THUSAC Sub Gesamt

Anzahl der Fahrzeuge 58 23 81
Durchschnittsalter in Jahre (Stand: 07/2020) 6,8 4,8 6,1

Niederflur 55 13 68
Bauweise Hochboden 2 - 2

Kleinfahrzeuge 1 10 11

<8m 6 12 18
Fahrzeuglangen 9-12m 50 11 61

13-18 m 2 - 2

Buslange: <8m 08-19 8-18 8-19
Sitzplatze Buslange: 9-12m 28-51 38-40 28-51
(Wertebereich) Buslange: 13-18m - - -

@ Anzahl an Sitzplatzen 39 24 35

Buslange: <8m 0-14 0-5 0-14
Stehplatze Buslange: 9-12m 29-63 54-55 29-63
(Wertebereich) Buslange: 13-18m - - -

@ Anzahl an Stehplatzen 37 27 34
Erstzulassun ab Jahr 2008 55 22 77
9 ab Jahr 2015 22 16 38

keine ) } )
Fahrradmitnahme | Mitnahmemadglichkeit

Mitnahmoglichkeit < 2 - - -
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Sub: Subunternehmen Verkehrsunternehmen
THUSAC Sub Gesamt
Fahrkartenvertrieb Zahltischequipment 57 23 80
vertri
Bordrechner (inkl. RBL) 57 23 80
Dieselmotor 58 23 81
Antriebsart Hybrid
Elektro
ohne
Euro |
Euro Il
Euro I - - -
SchadstoffkI
chadstoliiasse  I"E o v 4 - 4
Euro V 3 10 13
Euro VI 27 13 40
EEV 24 24

Quelle: THUSAC, 30.06 2020.

Zum Zeitpunkt der Analyse waren ca. 84 % der Fahrzeuge in Niederflur-Ausstattung im
Einsatz und fast 47 % der Fahrzeuge waren maximal 5 Jahre alt (inkl. Fahrzeuge von
Subunternehmern). Fir vertiefende Aussagen zur Barrierefreiheit der Haltestellen bzw.

des eingesetzten Fuhrparks wird auf die KAPITEL 4.5.1/4.5.2 verwiesen.

2.9. Barrierefreiheit

Der Landkreis Altenburger Land strebt einen barrierefreien StPNV an. Hinsichtlich der
Barrierefreiheit im Busverkehr sind dabei die Ebenen: Haltestellen, Fahrzeuge sowie In-
formation und Kommunikation zu berticksichtigen. Die jeweiligen Mindestanforderungen
und Standards werden im KAPITEL 3.12 naher dargestellt. Die Bewertung des erreichten

Umsetzungstands bezliglich der drei Ebenen erfolgt in KAPITEL 4.5.

Fir die Ebene der Haltestellen wurde durch das Landratsamt Altenburger Land in Ko-
operation mit den Kommunen eine umfangreiche Bestandsaufnahme durchgefihrt. Die
folgende Karte veranschaulicht die Ergebnisse des Haltestellenzustands gemaf der

Barrierefreiheit.
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Karte 5: Barrierefreiheit von Haltestellen im Landkreis Altenburger Land
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2.10. Organisation

Die Organisation des OPNV im Landkreis Altenburger Land I&sst sich im Wesentlichen
in drei Ebenen strukturieren (siehe ABBILDUNG 2). Diese sind: Ebene der Aufgabentrager,
Ebene der Verkehrsunternehmen und Ebene des Verkehrsverbunds.

Die erste Ebene bildet die Aufgabentragerschaft. Auf dieser Ebene werden die Organi-
sation und die Rahmenbedingungen fiir die Ausgestaltung des OPNYV festgelegt und die
entsprechenden Finanzierungsmittel bereitgestellt. Der Landkreis Altenburger Land ist
Aufgabentrager im Strallenpersonennahverkehr (StPNV) flr den eigenen Nahverkehrs-
raum. In dieser Funktion ist er verantwortlich fir die Planung, Organisation und Ausge-
staltung des offentlichen Personennahverkehrs gemal Gesetz Uber den offentlichen
Personennahverkehr im Freistaat Thiringen (ThirOPNVG). GemaR OPNV-Gesetz ist
fur den SPNV das Land der zustandige Aufgabentrager. Der Freistaat Thiringen nimmt
damit hauptsachlich Planungs-, Finanzierungs- und Koordinierungsaufgaben im Bereich
des SPNV wahr. Insbesondere obliegen dem Land Vorbereitung, Abschluss und Durch-

fuhrung von Verkehrsvertragen mit Eisenbahnverkehrsunternehmen.

Die zweite Ebene bildet das Verkehrsunternehmen (THUSAC), welches Inhaber der Li-
nienverkehrsgenehmigungen ist. In seinem Verantwortungsbereich liegen somit die be-
triebliche Planung, Organisation und Durchfiihrung der Verkehrsleistungen sowie die
Anwendung des MDV-Tarifs. Darliber hinaus zahlen u.a. die Kundenbetreuung, die Kun-
deninformation, der Vertrieb von Fahrausweisen, das Beschwerdemanagement sowie
die technische Wartung und Instandhaltung des Fahrzeugparks und der Betriebshéfe zu
den Aufgaben des Verkehrsunternehmens. Die Vergabe der Verkehrsleistung an das
Verkehrsunternehmen erfolgt durch den zustandigen Aufgabentrager im Rahmen einer

Direktvergabe.

Die dritte Ebene der Organisationsstruktur wird durch die Mitteldeutscher Verkehrsver-
bund GmbH (MDV) wahrgenommen. Der MDV ist als landeriibergreifender Mischver-
bund organisiert. Zum MDV gehéren in Sachsen-Anhalt die kreisfreie Stadt Halle
(Saale), der Saalekreis und der Burgenlandkreis, die dort tatigen Verkehrsunternehmen
sowie die Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA). In den Landkreisen Wit-
tenberg und Anhalt-Bitterfeld sowie der Stadt Dessau-Rosslau gilt der MDV-Tarif im
SPNV. In Sachsen gehéren neben dem Zweckverband flr den Nahverkehrsraum
Leipzig (ZVNL) auch die Stadt Leipzig, der Landkreis Nordsachsen und der Landkreis

Leipzig sowie die dort tatigen Verkehrsunternehmen dem MDV an. Insbesondere sind
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auch der Landkreis Altenburger Land, das dort tatige Verkehrsunternehmen sowie der
Freistaat Tharingen Gesellschafter des MDV. Der MDYV ist fur die Gestaltung des Ver-
bundtarifs in Zusammenarbeit mit den Gesellschaftern sowie fir die Einnahmenauftei-
lung zwischen den Verbundverkehrsunternehmen zustandig. Hinzu kommen die Uber-
greifende Koordinierung des OPNV-Angebots, Marktforschungsaufgaben und die tiber-

greifende Information, Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit.

Abbildung 2: OPNV-Organisationsstruktur im Landkreis Altenburger Land

< po"
¢ %o
D %
& %%
¢F¢ » politische Ent- » Durchfiihrung >
D scheidungen der Verkehrsleistung %
g » gewahrleistet = Ausgestaltung ‘é
Sy ausreichende des Angebotes )
=] Bedienung nach Vorgaben des -
I Aufgabentragers a
» Bestellung und Lo m
Finanzierung > betriebliche und =
qualitative
> Nahverkehrs- Gestaltung des
planung OPNV
> Gemein- > koordinierte Verkehrsplanung
schaftstarif = bergreifende/verbundraum-
» Einnahme- bezogene Informationen

aufteilung  » betriebszentrale
Hintergrundsysteme

Ver kehrsve rhund

Quelle: MDV, 2020.
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3. FESTLEGUNGEN DER BEDIENUNGSSTANDARDS UND DES LEIS-
TUNGSANGEBOTS

Der Landkreis Altenburger Land als Aufgabentrager fir den straRengebundenen OPNV
(StPNV) definiert im Nahverkehrsplan einheitliche Bedienungsstandards sowie die An-
forderungen an das Leistungsangebot im StPNV. Die Grundlage dafir bilden verkehrs-
politische und allgemeine Grundsatze und Festsetzungen des Landkreises fir den
StPNV. Darauf aufbauend werden, ausgehend von einer festgelegten Netzgliederung,
verschiedene Netzkriterien sowie das Qualitatsniveau von Verkehrsverbindungen und
eingesetzten Fahrzeugen als Rahmenbedingungen fiir den StPNV formuliert. Die fest-
gelegten Standards und Anforderungen an den StPNV im Landkreis Altenburger Land

sind verbindlich einzuhalten.

Die nachfolgenden Festsetzungen gelten grundsatzlich als Mindestanforderungen an
den StPNV wahrend der Giltigkeitsdauer des vorliegenden Nahverkehrsplans. Auf er-
ganzende Festsetzungen, welche bei Umsetzung des OPNV-Projekts ,Schmélin macht
mobil“ / ,Regionalverkehr verbindet® zusatzlich zu berlcksichtigen sind, wird gesondert

hingewiesen.

3.1. Grundsatzliche Ziele und Festsetzungen

Der Landkreis Altenburger Land als Aufgabentréger des straBengebundenen OPNV hat
fur die Ausgestaltung des Verkehrsangebots und der -qualitat im StPNV grundsatzliche
Ziele und Festsetzungen definiert. Dartber hinaus sind die Vorgaben der Landes- und
Regionalplanung, insbesondere auch die des Nahverkehrsplans des SPNV, sowie ge-
setzgebender Institutionen zu bertcksichtigen. In TABELLE 16 finden sich die grundsatz-
lichen Ziele und in TABELLE 17 die grundsétzlichen Festlegungen des Landkreises Alt-
enburger Land flr den StPNV.
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Tabelle 16: Ubersicht zu den grundsitzlichen Zielen im StPNV

Mainstreaming

sondere Berlcksichtigung u.a. des Sicherheitsempfindens der Nutzerinnengruppen).

Barrierefreiheit

Berlicksichtigung der spezifischen Bedirfnisse von mobilitdtseingeschrankten Perso-
nen durch schrittweise Herstellung der Barrierefreiheit gemaRl PBefG hinsichtlich der
Zugangsmoglichkeiten, Fahrzeuge und Informationsangebote.

Ziele Beschreibung
. . Ausrichtung der Angebotsstruktur im Nahverkehr mit angebotsorientiertem Netz auf
° OPNV gemaR Hauptlinien und Stadtverkehrslinien, bei der die Mobilitdtsangebote starker an den spe-
N Nutzer- zifischen Nachfragepraferenzen der Kunden zu orientieren sind (z.B. demografischer
2 bediirfnissen Wandel). Die weiteren Linien sind bedarfsorientiert zu gestalten und mit dem Hauptlini-
@ ennetz zu verkniipfen.
= Familien- Unterstiitzung der Vereinbarkeit von Familie und Beruf auf Grund der unterschiedlichen
% freundlicher OPNV | Mobilitatsbediirfnisse von Frauen und Ménnern in Familien mit Kindern.
E Gender Hoher Stellenwert des OPNV fiir die Mobilitét im Sinne des Gender Mainstreaming (be-
2
F
>

finanzpoliti-
sche Ziele

Wirtschaftlichkeit

Sparsamkeit und Wirtschaftlichkeit des Mitteleinsatzes bei Planung, Organisation und
Betrieb des Verkehrs, bei Erzielung eines hohen Kundennutzens.

Effizienz

Stringente Vereinbarung von Leistungszielen durch den Aufgabentrdger im Rahmen
von Verkehrsvergaben. Konsequente Nutzung mdglicher Effizienzpotenziale und be-
trieblicher Synergien durch das Verkehrsunternehmen zur Verbesserung des Kosten-
deckungsgrades im StPNV in Verbindung mit hohem Nutzen flr die Erreichbarkeit des
Raums.

raumordnungs-,
verkehrs- &

Regional-
entwicklung

Entwicklung eines attraktiven OPNV-Gesamtangebots als Unterstiitzung bei der Raum-
erschlieBung und -entwicklung. Der OPNV als ein wichtiger Standortfaktor tragt zur
Starkung der Zentralen Orte, der Innenstadte, des landlichen Raums, der regionalen
Wirtschaftsstruktur und des Tourismus bei. Gute Mobilitdtsangebote, insbesondere im
OPNV, kénnen zu einer Verbesserung bei der Daseinsvorsorge beitragen.

Verkehrssicherheit

Erhdhung der Verkehrssicherheit durch Verlagerung vom motorisierten Individualver-
kehr (MIV) zum OPNV.

umweltpolitische Ziele

Reduktion von
StraBen- und
Umweltbelastung

Verringerung der Belastung des Stralenraums und Reduzierung von Larm, Energie-
verbrauch, Schadstoff- und Treibhausgasemissionen durch Starkung des OPNV (Ver-
meidung von MIV-Fahrten). Der OPNV leistet einen wesentlichen Beitrag zum Umwelt-
und Klimaschutz.

Tabelle 17: Ubersicht zu grundsitzlichen Festlegungen im StPNV

grundsatzliche
Festlegungen

Beschreibung

Angebotsgestaltung des StPNV

Sicherstellung der
Daseinsvorsorge
und
Bedarfsgerechte
Gestaltung

Im Landkreis Altenburger Land wird ein OPNV-Mindestangebot zur Verfiigung gestellt,
das die Erreichbarkeit Zentraler Orte bedarfsgerecht ermdglicht.

Die Verkehrsbedienungen auf den Hauptverkehrsachsen sind angebotsorientiert aus-
zugestalten. Im Mittelzentrum Altenburg sowie in Schmdlin sind angebotsorientierte
Stadtverkehre anzubieten. Der StPNV ist auRerhalb der Hauptverkehrsachsen bedarfs-
orientiert unter anderem zur Schillerbeférderung, zur Daseinsvorsorge und fur alltagli-
che Wege einzusetzen. Im Hinblick auf die Anbindung von Industrie, Gewerbe- und Er-
holungsstandorten sind der verkehrliche Bedarf und die Wirtschaftlichkeit zu prifen.

Verkehrsmittelwahl

Der OPNV ist in seiner Gesamtheit als gutes Angebot einer multimodalen Wegekette
weiterzuentwickeln und soll eine freie Wahl des Verkehrstragers ermdglichen.

Schiilerbeférde-
rung

Die Schulerbeférderung erfolgt auf Grundlage der rechtlichen Regelungen. Der Schu-
lerverkehr wird in der Regel innerhalb des 6ffentlichen Personennahverkehrs erbracht.
Zur Reduzierung des Fahrzeugspitzenbedarfs ist die Staffelung der Schulanfangszeiten
weiter zu optimieren.

Tourismus- und
Freizeitverkehr

Das Angebot von Verkehren flr Touristen oder zur Nutzung im Rahmen von Freizeitak-
tivitaten soll standig verbessert werden. Die Erreichbarkeit wichtiger Tourismusziele im
Landkreis Altenburger Land, unter Beachtung erforderlicher Kapazitaten fir die Fahr-
radbeférderung, ist zu verbessern.
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Beschreibung

Angebotsqualitit des StPNV

integriertes OPNV-
System

Eine Weiterentwicklung des OPNV als arbeitsteiliges Gesamtsystem aller Verkehrstra-
ger ist durch die Verkniipfung der Verkehrsmittel Zug, Bus, Fahrrad und Pkw im Sinne
eines integrierten Angebots bestmdéglich und bedarfsgerecht umzusetzen. Insbeson-
dere die Verbesserung der zeitlichen und raumlichen Verkniipfung von SPNV, Stadt-
bus, Regionalbus und flexiblen Bedienformen sowie der Ausbau der Verkniipfung von
Rad und Pkw mit dem OPNV sind anzustreben. Das Liniennetz des StPNV ist weitest-
gehend und sinnvoll auf die Netzstruktur und das Taktsystem des SPNV auszurichten;
die Zubringerfunktion des StPNV zum SPNYV ist zu stérken und konkurrierende Paral-
lelverkehre zum SPNV sind zu vermeiden. Der StPNV stellt die zentrale Verbindungs-
funktion auf Relationen dar, die nicht durch den SPNV abgedeckt werden und dient
dariber hinaus zur flachenhaften ErschlieBung.

Haltestellen

Fur den Abbau von Zugangshemmnissen im StPNV sind kurze Haltestellenabstande zu
realisieren.

Bereitstellung der Mindestausstattung: Haltestellenschild mit Haltestellenname, Linien-
nummer und Ziel, Liniennetzplan, Fahrplan mit Linienverlauf, Abfallbehalter. Zusatzlich
an zentralen Haltestellen und wichtigen Umsteigepunkten: dynamische Fahrgastinfor-
mation (optisch und akustisch), neben aktuellen Fahrplaninformationen sollen hier,
wenn nétig, wichtige Hinweise zur Sicherheit dargestellt werden; Mitwirkung bei der bar-
rierefreien Umgestaltung der Haltestellen. Fur die Haltestellenausstattung gilt das Infor-
mationskonzept fiir Haltestellen im Mitteldeutschen Verkehrsverbund in der jeweils gel-
tenden Fassung. Das Verkehrsunternehmen tbernimmt die gesetzlichen Verpflichtun-
gen hinsichtlich der Haltestellen (insbesondere BOKraft, § 5b Stralenverkehrsgesetz).

Qualitdtsstandards

Das StPNV-Angebot ist an einheitlichen und standardisierten Qualitatskriterien auszu-
richten und stetig an die Bedurfnisse der verschiedenen Nutzergruppen anzupassen.
Das Verkehrsunternehmen hat jahrlich, bis spatestens 30. Juni des Folgejahres, einen
Qualitatsbericht zu den Qualitétskriterien (ODA) der zusténdigen ortlichen Behdrde
vorzulegen. Jahrlich erfolgt ein Monitoring zu diesen Kriterien einschlieRlich der Hand-
habung des Beschwerdemanagements (formal / inhaltlich).

Piinktlichkeit

Durch den StPNV-Betreiber ist eine plnktliche und zuverlassige Verkehrsbedienung
sicherzustellen. Aufgrund wechselnder Verkehrsverhaltnisse gelten Fahrten noch als
punktlich, wenn sie bis zu 5 Minuten spater als im Fahrplan angegeben erfolgen. Eine
Abfahrt mehr als eine Minute vor Plan gilt als ausgefallen. Am Startpunkt sind ver-
frihte Abfahrten auszuschlieBen. Als Qualitatsstandard wird festgelegt, dass 90% aller
Beforderungsleistungen im StPNV pinktlich sind.

Verkniipfungs-
punkte

Die Verknipfungspunkte im Landkreis Altenburger Land im StPNV sind attraktiv, barri-
erefrei und sicher zu gestalten, d.h. sie sollen in Lage, Erreichbarkeit sowie Ausstat-
tung den Anforderungen der Fahrgaste entsprechen.

Fahrzeug-
auslastung

Die Fahrzeugeinsatzplanung hat dem Platzbedarf der Fahrgastgruppen Rechnung zu
tragen. Bei Fahrten, die vorrangig der Schilerbeférderung dienen, ist der Fahrzeug-
einsatz so vorzunehmen, dass bei planmaRiger Unterrichtsgestaltung neben einer
vollstdndigen Nutzung der vorhandenen Sitzplatze eine maximale Inanspruchnahme
der moéglichen und ausgewiesenen Stehplatze zu 50% erfolgt.

Fahrtausfalle

Das Verkehrsunternehmen ist flr einen ordnungsgemafen Fahrbetrieb verantwortlich.
Dies beinhaltet insbesondere, dass im Falle von Betriebsstérungen, die voraussicht-
lich einen Fahrtausfall, eine Verspatung von mehr als 15 Minuten oder das Nichterrei-
chen einer Anschlussfahrt bewirken, unverzuglich effektive Abhilfemalinahmen einge-
leitet werden.

Sicherheit

Personen, die eine Gefahr fur die Sicherheit oder Ordnung des Betriebs oder fir die
Fahrgaste darstellen, sind von der Beférderung auszuschlieen und kénnen aus den
Fahrzeugen und von den Anlagen und Einrichtungen des Verkehrsunternehmens ver-
wiesen werden. Die Unternehmen und deren Mitarbeiter Gben das Hausrecht in ihren
Fahrzeugen und Einrichtungen aus. Die Sicherheitsbedirfnisse der Fahrgaste sind
beim Aus- und Neubau von StPNV-Infrastruktureinrichtungen zu bertlcksichtigen.
Videoliberwachung in den Fahrzeugen, Notrufe, Notrufsysteme an Verkniipfungspunk-
ten; Kraftomnibusse als Riickzugsinsel fiir in Not geratene Personen, insbesondere Kin-
der. Im Hinblick auf Sicherheitsanforderungen sollen die folgenden Punkte gewahrleis-
tet sein: Abbiegeassistenten fir neue Busse und Lkw (ab 2024), Technische Sicher-
heitssysteme, Abwehr duRerer Angriffe, Unfallvermeidung, Kindersicherheit, Kinder-
schutzsystem, Warnmechanismen bei Mudigkeit und Ablenkung des Fahrers (zum Bei-
spiel, wenn er sein Smartphone wahrend der Fahrt nutzt), Rickwartsfahrsicherheit mit
Kamera oder Sensoren, Unfalldatenaufzeichnung, elektronische Fahrdynamikregelsys-
teme, Notbremsassistenzsysteme, Spurhaltewarnsysteme.

Sauberkeit/
Fundsachen

Fir saubere Fahrzeuge und Haltestelleneinrichtungen ist taglich Sorge zu tragen. Der
Umgang mit Fundsachen ist sachgemaf nach § 978 BGB und den ,Beférderungsbe-

dingungen und Tarifbestimmungen® im MDYV sicherzustellen. Die Reinigung der Fahr-
zeuge und Haltestellen erfolgt in einem festgelegtem Reinigungsturnus.
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Organisation &
Qualitatskontrolle

Die Planung (Linienverlaufe, Haltestellen, Taktfrequenz) erfolgt in Abstimmung mit
dem Landkreis Altenburger Land. Die Beantragung der Liniengenehmigung erfolgt
durch das Verkehrsunternehmen. Die Verdffentlichung der Fahrplane erfolgt durch
das Verkehrsunternehmen. Das Verkehrsunternehmen erméglicht eine laufende Uber-
prifung und das Monitoring des Verkehrsangebots durch den Landkreis Altenburger
Land, indem es diesem jederzeit im Rahmen des Zumutbaren Zugriffe auf seine Daten
gewahrt. Die Zusammenarbeit mit dem Landkreis Altenburger Land wird im Einzelnen
in einer Vereinbarung geregelt, die insbesondere auch Berichts- und Kontrollverpflich-
tungen beinhaltet. Das Verkehrsunternehmen betreibt eine mindestens von Montag
bis Freitag zwischen 06:00 Uhr — 18:00 Uhr besetzte Betriebsleitzentrale, die standig
Uber die Betriebsablaufe im Busverkehr durch ein rechnergestiitztes Betriebsleitsys-
tem informiert ist. AuBerhalb dieser Zeiten ist ein Bereitschaftsdienst sicherzustellen.
Die Betriebsleitzentrale uberwacht die Betriebsablaufe und gibt Hilfestellung bei St6-
rungen. Der Bereitschaftsdienst hat die Dispatching-Funktion fiir den StPNV bei St6-
rungen des Verkehrssystems innen und in der Kommunikation nach auf3en (Polizei,
Feuerwehr, Rettungsdienst) zu erfillen.

Integration in den

Die Verkehrsunternehmen, die im Landkreis Altenburger Land Verkehrsleistungen im
StPNV erbringen und Inhaber der Liniengenehmigungen sind, haben sich vollumfang-

ren. Eine Mdglichkeit stellt der technische Dienst ,HIM® dar.

Zur Sicherung der Leistungen im Storfall ist ein angemessener Anteil der im Linienver-
kehr eingesetzten Fahrzeuge als Reserve vorzuhalten (8%). Gemeldete Stérungen von
Fahrzeugen auf der Strecke werden innerhalb von 60 Minuten und an Zugangsstellen
innerhalb eines Werktages behoben.

L
% MDV lich in den MDV zu integrieren. Insbesondere gehoért dazu die Anwendung der ,Befor-
£ derungsbedingungen und Tarifbestimmungen® im MDV.
S % Im Interesse der Fahrgaste sind die Belange des OPNV zwischen dem Landkreis Alt-
Se Zusammenarbeit enburger Land, dem Freistaat Thiringen (SPNV), den Verkehrsunternehmen und der
S 'g Verbundgesellschaft kooperativ abzustimmen.
"§ S 2 Zur Nutzung von Synergien sind im MDV die OPNV-Kernfelder: Vertrieb, Tarif, Ser-
g S Koordination vice, Verkehrsplanung, Fahrgastinformation und Kommunikation angesiedelt. Diese
X s Arbeitsfelder sind entsprechend des Bedarfs mit dem Aufgabentréager und den Ver-
o kehrsunternehmen abzustimmen.
§' Die aktuellste Fassung des MDV-Handbuchs ist durch alle Akteure ausnahmslos an-
3 Verkehrsverbund | zuwenden (siehe ,Handbuch fiir die Integration und Kooperation neuer Partner im Mit-
teldeutschen Verkehrsverbund®).
= ErschlieBung Es sind MalRnahmen zur Kundenbindung und Neukundengewinnung zu realisieren
2 2§l von Fahrgastpo- und vorhandene Potenziale bestmdglich auszuschépfen. Im Fokus stehen dabei u.a.
ﬁ : 'g tenzialen Fahrgastinformation, Kundenbetreuung, Marketing und Service.
E S 'E Es ist eine einheitliche und abgestimmte Prasentation des OPNV im Rahmen der Of-
i g E o fentlichkeitsarbeit in der Region sicherzustellen. Dazu gehért v.a. die Fahrgastinforma-
"‘E _'o: 'g Erseg”;?rlptllllrcrh:lsﬁld tion an Haltestellen, in Fahrzeugen und die Nutzung entsprechender analoger und di-
g £x g gitaler Medien. Zudem sind Anforderungen der Barrierefreiheit zu beachten und umzu-
‘O setzen.
i Der MDV-Tarif ist im Gebiet des Landkreises Altenburger Land ohne Einschrankungen
L anzuwenden.
-aﬂ; © Verkehrsunternehmen, die Linienverkehre durchflihren, haben dem Kunden bei Fahrt-
'-E E Vertrieb antritt jederzeit die Moglichkeit einzurdumen, einen Fahrausweis fir die gesamte Rei-
2 g sestrecke im MDV im Fahrzeug zu erwerben (siehe KAPITEL 3.10).
==
E 2 Die Ausschépfung von geeigneten Foérdermittelangeboten fir Malnahmen des StPNV
= Férdermittel ist anzustreben. Verkehrsunternehmen und Aufgabentréager gehen dabei koordiniert
und im gegenseitigen Einvernehmen vor und informieren sich regelmafig tber die ge-
plante Vorgehensweise.
Bei der Fahrzeugbeschaffung sind insbesondere die Kriterien Wirtschaftlichkeit, Um-
Fahrzeuge weltvertraglichkeit, Kundenanforderungen und Barrierefreiheit zu berticksichtigen. Zu-
kinftig ist die Beschaffung von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben zu prifen.
§ Die Information der Fahrgaste Uber Storfalle ist Aufgabe des Verkehrsunternehmens.
‘E Zu informieren sind die Fahrgéste:
g « in den fur die Stérung relevanten Fahrzeugen,
5 « die an den Haltestellen auf von Storfallen betroffene Fahrzeuge warten
5 . « Uber alle elektronischen Informationskanale (z.B. MOOVME, DFl, etc.).
X Informationsma- | 7, |nformation der Fahrgaste an Haltestellen bei Stérfallen ist eine praktikable Lésung
§ REFETIEAE] zu finden, um diese Uber kurzfristige Fahrplananderungen und Alternativen zu informie-
@ Storféllen ’
-
£
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Rechnergestiitztes
Betriebsleitsystem

Zur Steuerung der Kommunikation zwischen Fahrzeugen und Leitstelle, zur Generie-
rung von Echtzeitdaten und zur Sicherung von Anschlissen betreibt das Verkehrsun-
ternehmen ein rechnergestiitztes Betriebsleitsystem. Dieses bildet die technische Vo-
raussetzung fur wichtige Qualitatsentwicklungen im o&ffentlichen Personennahverkehr
und kommt insbesondere in den Bereichen Plnktlichkeitskontrolle und Fahrgastinfor-
mation Uber verschiedene Kanale sowie fur verkehrsunternehmensubergreifende Si-
cherung von Anschlissen an zentralen Umsteigepunkten zum Einsatz.

Férderung des OPNV

Vertretung der
Interessen

Die Hauptakteure des Verkehrsunternehmens und des Aufgabentragers vertreten die
Interessen des OPNV nach auRen und stirken damit dessen Prasenz in allen anderen
gesellschaftlichen Teilbereichen.

Bevorrechtigung
des StPNV

Eine Bevorrechtigung des StPNV vor dem MIV ist vor allem in den Mittelzentren wiin-
schenswert. Der Abbau von Zugangshemmnissen zum OPNV-System und die Siche-
rung eines stoérungsfreien Betriebsablaufes sind in den kommunalen Gremien konkret
zu thematisieren (Abbau von Behinderungen des StPNV, Sicherung eines stdrungs-
freien Betriebsablaufs, Beriicksichtigung bei Bauarbeiten, Vermeidung von Umleitun-
gen).

Beachtung bei
Regional- und
Bauleitplanung

Bei der Entwicklung neuer Siedlungs- und Wirtschaftsstrukturen ist auf die Beriicksich-
tigung der vorhandenen oder zukiinftigen OPNV-Strukturen hinzuwirken. Dadurch soll
eine dkonomische und dkologisch vertragliche OPNV-ErschlieRung in der Flache ge-
wahrleistet werden.

Tourismus- und
Freizeitférderung

Im Rahmen von MalRnahmen zur Férderung von Tourismus und Freizeitaktivitaten
sind die Belange und Interessen des OPNV zu beriicksichtigen. Eine Kooperation zwi-
schen Tourismus- und OPNV-Akteuren zur Entwicklung gemeinsamer Dienstleistun-
gen ist anzustreben.
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3.2. Netzgliederung

Durch die Netzgliederung des StPNV-Angebots wird sichergestellt, dass alle verkehrlich
relevanten Schwerpunkte des Landkreises Altenburger Land in der entsprechenden
Qualitat angebunden sowie eine strategische Entwicklung des Verkehrsnetzes in Ab-
stimmung mit anderen relevanten raumlichen Planungen durchgefihrt werden kann. Zu-
dem unterstutzt die Netzgliederung eine integrierte Planung aller Verkehrstrager. Die

Netzgliederung des StPNV im Landkreis Altenburger Land basiert grundsatzlich auf

e dem bestehenden Verkehrsangebot
¢ den Planungen der Raumordnung (Zentrale Orte)
e den Zielen zur Daseinsvorsorge

o der realisierten bzw. potenziell erwarteten Verkehrsnachfrage.

Die Erarbeitung des vorliegenden Nahverkehrsplans Uberschnitt sich zeitlich mit der Be-
arbeitung des durch das Thiringer Ministerium flr Infrastruktur und Landwirtschaft ge-
forderten OPNV-Projekts ,Schmélin macht mobil“ / ,Regionalverkehr verbindet®. Dieses
Projekt méchte mit Hilfe einer generellen Neustrukturierung des OPNV-Angebots im siid-
lichen Teil des Landkreises ein neues Qualitatsniveau fir die Fahrgaste erreichen, indem
u.a. der Busverkehr fur Schiler und alle anderen Nutzergruppen (z.B. Pendler) flexibler,
intuitiver und attraktiver gestaltet wird. Daflir werden angebotsstarke Taktlinien mit fle-
xiblen Bedienformen verzahnt und mit dem SPNV zu einem Gesamtnetz integriert. Als
erster Schritt wurde bereits im Dezember 2018 der neu gestaltete StadtBus in Schmolin
als Teil des Vorhabens umgesetzt. Die weiteren Planungen zur Verbesserung des Re-
gionalbusverkehrs wurden in der ersten Jahreshalfte 2020 abgeschlossen. Der Land-
kreis prift im Planungszeitraum die Umsetzung des Projekts ,Regionalverkehr verbin-
det" und fihrt ggf. einen Beschluss im Kreistag herbei. Vor diesem Hintergrund ist es
notwendig, im Rahmen der Festlegungen der Bedienungsstandards und des Leistungs-
angebots die Option der Umsetzung des Projekts ,Regionalverkehr verbindet” vorzuhal-
ten. Dies betrifft insbesondere die Vorgaben zur Netzgliederung. Im Folgendem wird da-
her neben dem Grundangebot, welches das vom Landkreis Altenburger Land definierte
Mindestangebot darstellt, auch das erweitere Verkehrsangebot unterschieden, welches
zusatzlich die Kernelemente des Projekts ,Regionalverkehr verbindet” beinhaltet. Fur

beide Varianten liegen die Standards des Leistungsangebots zugrunde.
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3.2.1.Standards des Leistungsangebots

Die Netzstruktur des StPNV im Landkreis Altenburger Land ist hierarchisch aufgebaut.
Die Standards des Leistungsangebots werden separat fir die verschiedenen Netzebe-

nen definiert.

Eine Unterscheidung erfolgt zwischen den Netzkategorien:
e 1-h-Takt-Netz",
e ,2-h-Takt-Netz",
e ,Stadtbusnetz® und

o ,Ergadnzungsnetz“.

Die 1-h- und 2-h-Takt-Netze dienen zur Verbindung von regionalbedeutsamen, Zentra-
len Orten und weisen eine besondere Angebotsqualitat auf. Beide Netze zeichnen sich
durch StPNV-Fahrten in einem Takt von Montag bis Freitag sowie durch regulare Fahr-
planfahrten am Wochenende aus. Im Bezug zum PKW-Verkehr (MIV) ist zudem ein be-
stimmtes Reisezeitverhaltnis festgelegt, um zu diesem eine zweckmalige Alternative

darstellen zu konnen.

Das Stadtbusnetz besteht in den Stadten Schmdlin und Altenburg einerseits zur Bedie-
nung des Binnenverkehrs, das heil’t, jeweils zur Verbindung zwischen den Stadtteilen
und den Stadtzentren, andererseits ist es Zubringer zu den Bahnhdfen fir Gberortliche

Verkehre.

Das Erganzungsnetz stellt die Grundversorgung an Mobilitat fir Ortschaften abseits der
Takt-Netze sicher. Im Ergénzungsnetz werden Ortschaften durch ein StPNV-Angebot an
die verkehrlich relevanten Orte direkt angebunden oder mit den Relationen der Takt-
Netze verknipft. Die Angebotsqualitat beim Erganzungsnetz ist ausschlieRlich bedarfs-
orientiert und muss auch die Anforderungen der Schilerbeférderung abdecken. Dieses

Angebot kann Uber flexible Bedienformen erbracht werden.

TABELLE 18 zeigt die Netzkategorien und deren jeweilige Mindeststandards. Diese Fest-
setzungen gelten unabhangig davon, ob ein Beschluss zur Umsetzung des erweiterten

Verkehrsangebots getroffen wird oder nicht.
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Tabelle 18: Mindeststandards im Regional- und Stadtverkehr

Regionalverkehr Stadtverkehr
N
-
N N 2 N
o k] A @
4 4 c c
Legende §' ;‘ 3 g
X bzw. Wert Kriterium muss mindestens © © E‘ Ke)
’ erfiillt werden = = @ 5
- Kriterium darf nicht zutreffen N ] El ©
offen Kriterium kann frei gewéahlt - ~ w "7)
werden
SPNV X X - -
mégliche Bus X X X
Verkehrs-
trager StralRenbahn - - - -
zur Ergénzung der
RufBus Mindestbedienung mdglich X X
Reisezeitverhiltnis von <2 oder min.: min.:
StPNVMIV bzw. Lo maximal 30 min langer als MIV 25 km/h 15 km/h
Beforderungsgeschwindigkeit
. . Regelfall: X ) } }
Umsteige-h&u- | ohne Umstieg
figkeit ] ]
je nach definierter max. ein Umstieg - X - -
Relation A "
(ANLAGE 25/26) max. ein Umstieg X R R _
mit Anschluss
Markenname im StPNV PlusBus TaktBus Bus/ RufBus* StadtBus
) Mo bis Fr (Uhrzeit) 05-21 05-21 05-20 04-00
Zeitrahmen
der Bedienung | samstag (Unrzeit) 05-21 05-21 08-20 05-00
an Schul- wie an
Ferientagen Sonntag/ Feiertg. 05-21 offen 08-20 05-00
(Uhrzeit)
angebots- R
orientiert X X X
bedarfsorientiert - - X -
Takt: Mo-Fr 60 min 120 min offen* 30/60 min
Takt: Sa 60/120 min
. offen offen offen
B_t_adllenm:lgs- Takt So/ Ftg. offen
haufigkeit
an Schul- wie an EW/Ortschaft Fahrten/Ri.
Ferientagen min. Fahrten/Ri. 5 Y 200-999 3 15/30
) vertaktete vertaktete vertaktete Fahr-
Mo bis Fr Fahrten Fahrten 1.000 - 2.999 5 ten
3.000 — 5.999 9
) - 6 4 6
g;r:r.];zhrten/Rl.. vertaktete vertaktete offen vertaktete Fahr-
9 Fahrten Fahrten ten
. - 4 4
min. Fahrtep/Rl.. vertaktete offen offen vertaktete Fahr-
Sonntag/Feier-tag Fahrten ten

*Die RufBus-Leistungen sind bei Umsetzung des erweiterten Angebots in einem 120-min-Takt anzubieten.

Die Relationen der 1-h-/2-h-Takt-Netze sind durch systematische und symmetrische

Fahrplane umzusetzen. Die ANLAGE 23 bestimmt den grundsatzlichen Aufbau solcher

Fahrplane.
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Bei der Entwicklung der Netze wurde die Bus-Markensystematik des MDV berucksich-
tigt, sodass die einzelnen Netze problemlos durch die ,Markenfamilie fir Busse des
MDV* (PlusBus, TaktBus, Bus, StadtBus, RufBus) dargestellt und vermarktet werden
kénnen. Eine Ubersicht zu den zu verwendenden Symboliken und den inhaltlichen Kern-

qualitaten findet sich in ANLAGE 24.

Flr ausgesuchte Verkehrstage, wie zum Beispiel 24./31. Dezember oder lokale Veran-
staltungstage gelten gesonderte Regelungen, die jeweils zwischen Aufgabentrager, Ver-

kehrsunternehmen und Genehmigungsbehdrde abgestimmt werden.

Auf Basis der Netzgliederung und zur Erfillung der Netzstandards leiten sich die nach-
folgend dargestellten strategischen Zielliniennetze fur den Landkreis Altenburger Land
ab.

3.2.2.Grundangebot des StPNV im Landkreis Altenburger Land

Die Standards des Leistungsangebots geben den grundlegenden Rahmen der Netzglie-
derung vor. Durch die Zuweisung von bestimmten Relationen zu diesen Standards wird
das Grundangebot im Landkreis Altenburger Land definiert und die Netzgliederung ver-
vollstandigt. Eine Ubersicht zu den Verbindungen der Netzkategorien des Grundange-
bots kann flr den Landkreis aus ANLAGE 25 entnommen werden. In dieser Anlage sind
auch die verkehrlichen Beziehungen zwischen den jeweiligen Ortschaften im Rahmen
des Erganzungsnetzes bestimmt. Die Relationen sind gemaf den geforderten Netzka-
tegorien im Landkreis Altenburger Land umzusetzen. Eine kartografische Darstellung
der Netzstruktur des Grundangebots (1-h- sowie 2-h-Takt-Netz) zeigt KARTE 6.
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Karte 6: Netzgliederung im Landkreis Altenburger Land (Grundangebot)

Borna Neukieritzsch

Borna

Zeitz

Langenleuba -
Niederhain

Gera

Meerane

Crimmitschau

Legende
Zentrale Orte und Stadtverkehr (SV)

Landkreisgrenze
Mittelzentrum mit Teilfunktion A Funktionsteiliges Mittelzentrum
Gemeindegrenze eines Oberzentrums und mit SV GoRnitz - Schmélin
[

Mittelzentrum mit SV B Funktionsteiliges Grundzentrum
Meuselwitz - Lucka

‘A Ortschaften

Relationen der Netzkategorien Mittelzentrum
Grundzentrum L SPNV-Station
e 1-h-Takt-Netz: PlusBus u u

2-h-Takt-Netz: TaktBus

SPNV

N Datengrundlage:
_ — 1 ( ) Geobasisdaten 2019 © LK Altenburger Land
1
0 25 5 75 10 km A

Stand: Juni 2020
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3.2.3.Erweitertes Verkehrsangebot des StPNV im Landkreis Altenburger Land

Kann, vorbehaltlich eines positiven Beschlusses des Kreistags, eine Umsetzung des
Projektes ,Regionalverkehr verbindet” erfolgen, ist das erweitere Verkehrsangebot suk-
zessive zu realisieren. Durch die Erweiterung wird die Fahrplanleistung im Landkreis
Altenburger Land allein in diesem Segment um bis zu 2,2 Mio. Fahrplankilometer pro
Jahr steigen. Die betreffenden Relationen fur das erweiterte Verkehrsangebot kénnen
der ANLAGE 26 (mit Erganzungsnetz) enthommen werden sowie sind KARTE 7 dargestellt
(ohne Erganzungsnetz). Zusatzlich zu den definierten Relationen sollte fir das erwei-
terte Verkehrsangebot geprift werden, ob TaktBus-Relationen in Abstimmung mit dem
Landkreis Leipzig fur die Relationen Altenburg — Frohburg und Altenburg — Geithain re-

alisiert werden konnen.

Fir das Erganzungsnetz wurden die verkehrlichen Beziehungen zwischen den Ortschaf-
ten in ANLAGE 26 definiert. Flr das erweiterte Verkehrsangebot ist vorgesehen, dass das
Uberwiegende Angebot im Erganzungsnetz durch RufBusse zur erfolgen hat. Die jewei-
ligen Ortschaften des Projekts ,Regionalverkehr verbindet” haben aus diesem Grund
eine Zuordnung zu geplanten RufBus-Gebieten. Diese RufBus-Gebiete im sldlichen Teil
des Landkreises Altenburger Land sind bereits betrieblich und verkehrstechnisch umset-
zungsreif geplant und entsprechend umzusetzen. Dies beinhaltet auch Verknipfungs-
punkte zwischen den jeweiligen RufBus-Gebieten und dem weiteren OPNV, um regio-

nale Reiseketten fahrgastorientiert zu ermoglichen.

Das Gebiet im nordlichen Teil des Landkreises Altenburger Land wird zur Zieldefinition
bestimmt und kann anhand von betrieblichen oder verkehrlichen Griinden in Form und
Grolke angepasst werden. Eine konkrete Planung und Umsetzung verkehrlicher Maf3-
nahmen fir den nérdlichen Bereich des Landkreises erfolgt, in Abhangigkeit von der
erfolgten Realisierung im Teilraum Schmdélin / G6Rnitz, in einem spateren Schritt wah-

rend der Laufzeit des vorliegenden Nahverkehrsplans.
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Karte 7: Netzgliederung im Landkreis Altenburger Land (Erweitertes Angebot)

Borna Neukieritzsch

Zeitz

Meerane
Crimmitschau

Legende

Landkreisgrenze @ RufBus-Gebiete ° Verknupfungspunkt zw. RufBus

und weiterem StPNV
Gemeindegrenze @ Untersuchungsgebiet nordliches
Altenburger Land [ SPNV-Station
* Ortschaften
Relationen der Netzkategorien Zentrale Orte und Stadtverkehr (SV) A Ié%r&kr:ii;nstglizlii?ri;l:\;:Iittelzentrum
. Mittelzentrum mit Teilfunktion
1-h-Takl-Netz: PlusBus . eines Oberzentrums und mit SV B Funktionsteiliges Grundzentrum

Meuselwitz - Lucka

2-h-Takt-Netz: TaktBus ‘ Mittelzentrum mit SV
SPNV . Mittelzentrum

Grundzentrum

N Datengrundlage: (]
— — | ( ) Geobasisdaten 2019 © LK Altenburger Land \\
1
0 25 5 7.5 10 km z‘m MDV ®

Stand: Januar 2020
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3.3. ErschlieBung und Anbindung des Verkehrsraums

Eine ausreichende OPNV-VerkehrserschlieRung des Landkreises Altenburger Land liegt
vor, wenn eine regelmaRige Verkehrsbedienung aller Siedlungsgebiete zum verkehrlich

relevanten Zentralen Ort erfolgt, die:

o mehr als 200 Einwohner haben oder
o mehr als 200 Berufspendler bzw. Auszubildende aufweisen oder
e eine vergleichbare verkehrliche Wirkung haben (z.B. 6ffentliche Einrichtungen,

Einzelhandelsstandorte, nachfragestarke Freizeitziele).

Ein Gebiet gilt als erschlossen, wenn 80 % der Personen innerhalb der Einzugsbereiche
von Haltestellen wohnen oder tatig sind. Der Haltestelleneinzugsbereich um den Stand-

ort einer Haltestelle im besiedelten Gebiet wird definiert als:
e ein Radius von 300 m.

Demnach betragt der durchschnittliche Haltestellenabstand in bebauten Siedlungsfla-
chen zwischen zwei Haltestellen ca. 600 m. Der maximale Zeitbedarf zur Erreichung der

Haltestelle fir erschlossene Gebiete entspricht hdchstens ca. 5 min.

Fir die Reisezeiten (Fahr- und FuRwegezeiten) aus den anzubindenden Ortschaften
zum zugeordneten Zentrum gelten folgende Grenzen, die nicht Uberschritten werden

sollten”:

e 30 Minuten
zum nachstgelegenen Teilzentrum eines funktionsteiligen Grundzentrums (Meu-
selwitz bzw. Lucka) oder nach Altenburg, G6Rnitz oder Schmélin

e 45 Minuten
zum Mittelzentrum (Altenburg) oder zum nachstgelegenen Teilzentrum eines funk-
tionsteiligen Mittelzentrums (G6Rnitz bzw. Schmdlin)

e 90 Minuten

zu einem benachbarten Oberzentrum (Gera oder Zwickau oder Leipzig).

7 Folglich dem Grundsatz des Landesentwicklungsprogramm Thuringen 2025 (LEP 2025).

52



Landkreis Altenburger Land

Festlegungen der Bedienungsstandards und des Leistungsangebots Nahverkehrsplan 2021-2025 "-_‘-,

3.4. Flexible Bedienformen

Die verkehrspolitischen und wirtschaftlichen Rahmenbedingungen stellen die Aufgaben-
trager vor die Frage, wie die Erreichbarkeit und Attraktivitat des Standortes durch den
offentlichen Personenverkehr finanzierbar bleiben bzw. der StPNV als Aufgabe der Da-
seinsvorsorge weiterhin in guter Qualitat sichergestellt werden kann. Eine Mdglichkeit
bieten hier flexible, d.h. bedarfsgesteuerte Bedienungsformen, die nur auf Anforderung

mit meist kleineren Fahrzeugen verkehren.

Hauptaufgabe flexibler Bedienformen ist die Gewahrleistung von Mobilitat in nachfrage-
schwachen Raumen und Zeiten sowie das Zu- und Abbringen von Fahrgasten aus der
Flache zu rdumlichen und zeitlichen Anschlusspunkten und damit zum reguléaren OPNV.
Fir den Fall, dass im Landkreis Altenburger Land flexible Bedienformen zum Einsatz

kommen, sind die Anforderungen der TABELLE 19 zu erfiillen.

Tabelle 19: Anforderungen an flexible Bedienformen

Genehmigung nach PBefG ¢ Genehmigungsfahigkeit nach PBefG

o die Anmeldung von Fahrtwiinschen ist taglich zwischen 8-18 Uhr zu gewahrleisten
o spateste Anmeldefrist:

(1) 120 Minuten vor gewiinschtem Fahrtantritt,
Anmeldezeiten (2) 48 Stunden von Mo-Fr vor gewiinschtem Fahrantritt, flir Personengruppen ab 8
Personen
die Anmeldung ist unkompliziert beispielsweise lber eine einheitliche Telefonnum-
mer, Internet, App etc. zu gewahrleisten

der MDV-Tarif ist ausnahmslos anzuwenden
Verkauf von MDV-Einzelfahrscheinen in den Fahrzeugen

Tarif und Fahrscheine e Verkauf Uber mobile Verkaufsterminals in den Fahrzeugen ist anzustreben (zur Er-
maoglichung des Verkaufs des vollstandiges Fahrkartensortiment; Kurzstrecke und
Abo-Angebote sind ausgenommen)
¢ einheitliche und ubersichtliche Darstellung der flexiblen Bedienung
Kennzeichnung o die erforderliche Anmeldung ist in den Fahrplanen deutlich zu kennzeichnen
fiir die Fahrgéste e Informationen zur Nutzung sind verstandlich zu erlautern
¢ Anwendung eines einheitlichen Symbols (ANLAGE 24)
Kennzeichnung ¢ die im flexiblen Verkehr eingesetzten Fahrzeuge der Verkehrsunternehmen und Sub-
der Fahrzeuge unternehmer miissen eindeutig als Verkehrsmittel des OPNV gekennzeichnet sein

Fahrplane der flexiblen Bedienformen sind im ,INSA* (Informationssystem Nahver-
Kommunikation in INSA kehr Sachsen-Anhalt) darzustellen, wobei auf die Notwendigkeit der Anmeldung hin-
zuweisen ist; INSA umfasst das gesamte Verbundgebiet des MDV

Fir die betriebliche Koordination empfiehlt sich die Anschaffung einer Software-L6-
sung. Eine solche Software sollte mit Bestell- und Fahrgastinformationssystemen des
Mitteldeutschen Verkehrsverbundes kompatibel sein und Uber entsprechende
Schnittstellen zur Anbindung verfiigen.

Betriebliche Koordination

Fahrzeuge sollen auch die Beférderung von mobilitdtseingeschrankten Fahrgasten
gewabhrleisten

Anforderungen von mobilitatseingeschrankten Personen sind bei der Anmeldung an-
zugeben, bei Bedarf ist ein barrierefreies Fahrzeug einzusetzen

Barrierefreiheit
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Die Anforderungen an Fahrzeuge gemaf KAPITEL 3.9 gelten nur dann, wenn die Bauart
der eingesetzten Fahrzeuge die Einhaltung dieser Festsetzungen zulasst. Eine Abwei-
chung von den Standards der Barrierefreiheit kann nur unter Einhaltung der gesetzlichen

fixierten Mindestanforderungen vorgenommen werden.

3.5. Verknupfungspunkte

Fir einen attraktiven OPNV im Allgemeinen als auch fiir eine optimale Reisekette im
Speziellen sind Verknipfungspunkte von besonderer Bedeutung. An solchen raumlichen
Punkten ist ein Umstieg zwischen verschiedenen oder gleichen Verkehrstragern mog-
lich. Demnach kann zwischen StPNV und StPNV oder StPNV und SPNV umgestiegen
werden. Empfehlungen zu den Verknipfungspunkten wurden in der ,Leitlinie flr die Sys-
temverkniipfung SPNV-OSPV-IV im MDV* definiert. In der folgenden TABELLE 20 sind
die Verknlpfungspunkte innerhalb des Landkreises Altenburger Land mit ihrer Bedeu-
tung und den bedienenden Verkehrstragern bestimmt. Dabei geben die zugeordneten
Kategorien die Bedeutung der Verknipfungspunkte fir die jeweils spezifizierte Relation
wieder. Diese Einstufung nach Bedeutung der Verknipfungspunkte ist insbesondere bei
konkurrierender Fahrplangestaltung einzelner Linien oder bei Ausbau- bzw. Modernisie-
rungsmafinahmen zu berlcksichtigen. Prinzipiell ist an allen Verknipfungspunkten zwi-
schen den relevanten Linien ein Anschluss zwischen den Verkehrstragern dauerhaft ein-

zuplanen.
Die Kategorien sind wie folgt definiert:

e 1: Wichtige Verknupfungsrelation in Altenburg bzw. Schmdlln zw. StPNV — SPNV
e 2: nachgeordnete Verknupfungsrelationen zwischen StPNV — SPNV
o 3: Verknlpfungsstellen innerhalb des StPNV (Linie(n) / sowie ggf. RufBus)
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Tabelle 20: Verkniipfungspunkte der Kategorien 1 und 2

Verkniipfungspunkt/

Nr. Haltestelle

Verkniipfungsbeziehung
(beide Richtungen)

Kategorie

Verkehrstrager

wichtiger

Bus — SPNV

Anschluss
Bus — SPNV

Anschluss

Bus — Bus

1 Altenburg, Bahnhof

Stadtverkehr — Leipzig

Stadtverkehr — Zwickau

Leipzig — Meuselwitz

X |X|X| Anschluss

Stadtverkehr — Gera

x

Schmolin — Meuselwitz

Gera — Borna/Treben

2 Schmodlin, Bahnhof

Stadtverkehr — Altenburg

x

Stadtverkehr — Gera

alanININalal-

Stadtverkehr — Schmolin, For-
derzentrum

N

3 GORnitz, Bahnhof

Leipzig / Zwickau / Altenburg -
Umland

N

4 Treben-Lehma, Bahnhof

Altenburg — Treben

N

Leipzig — Treben

XX X | X

Zusatzlich zu den Verknupfungspunkten, die die regionalen Hauptrelationen des
StPNV/SPNV im Landkreis Altenburger Land verbinden, sind fur den Fall der Umsetzung

des erweiterten Angebots weitere Verknipfungspunkte gemafl dem Projekt ,Regional-

verkehr verbindet® (Kategorie 3) zu etablieren. Diese verbinden Hauptrelationen des

StPNV untereinander bzw. die Ortschaften eines RufBus-Gebiets mit den zugehdrigen

Hauptrelationen. Folgende Verknlipfungspunkte der Kategorie 3 werden festgelegt (TA-

BELLE 21):
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Tabelle 21: Verkniipfungspunkte der Kategorie 3 (,,Regionalverkehr verbindet*)

Verkniipfungsbeziehung

(beide Richtungen) Verkehrstrager

3 ; @

Nr. Verkniipfungspunkt Linien/ verkehrlich Kategorie | - @ q%a | 2a

RufBus- relevantes Zentrum g% q 2 (’l’ 22,
Gebiet(e) (Hauptrelationen) 58d 20| 8324

= C 7 c 3 c S

2<d <m0 | <@
1 Lucka, Busplatz 41%’12*58‘ Altenburg, Leipzig 3 X
2 Meuselwitz, Busplatz 41% 1%44’ Altenburg, Zeitz 3 X
3 Posterstein A1 Schmolin 3 X
4 Wettelswalde A1 Schmolin 3 X
5 Schdnhaide A2 Schmolin 3 X
6 Ponitz A2, A0 GoRnitz, SPNV 3 X
7 Beerwalde A3 Gera, Schmdlin 3 X
8 Lébichau A4 Schmdlin 3 X
9 Altkirchen A5, A15 Schmdlin 3 X
10 Oberarnsdorf A7 Altenburg 3 X
11 Engertsdorf A8 Altenburg 3 X
12 Ehrenhain A8, A9 Altenburg 3 X
13 Nobitz A10 Altenburg 3 X
14 | pangenieuba-Nieder- | a1q a1z Altenburg 3 X

. A13, A14, Altenburg, Meusel-

15 | Dobitschen A15 witz, Schmlin 8 X
16 Posa A14, A16 Meuselwitz 3 X
17 Altenburg, Klinikum A17 Altenburg 3 X

* RufBus-Gebiete werden im Rahmen der 2. Planungsphase fiir LK ABG Nord noch definiert

An den Verknupfungspunkten sind die definierten Verknlpfungsrelationen fahrplantech-

nisch so aufeinander abzustimmen, dass eine maximale Umsteigewartezeit von 10 Mi-

nuten fur die Fahrgaste realisiert wird. Gegebenenfalls fliir den Umstieg erforderliche

FuRwegezeiten zahlen hierbei nicht als Wartezeit.

Fir den Fall auftretender Konflikte im Zusammenhang mit der Anschlussherstellung sind

die Umsteigezeiten an den hdéherrangigen Verknlpfungspunkten bevorzugt zu optimie-

ren. Zudem ist die Herstellung von Anschlissen der Stadtverkehre im Konfliktfall ent-

sprechend der Mehrheit der Fahrgaste auszurichten. Kurze Umsteigewege sowie tech-

nische Systeme zur Anschlusssicherung sind an den definierten Verknipfungspunkten

vorrangig zu realisieren.
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Anschlusspriorititen

Grundsatzlich sind Fahrplane symmetrisch aufzubauen (ANLAGE 23). Die Anschlisse
sollen regelmaRig entsprechend der Hauptumsteigerelationen im Ubergang StPNV —
SPNV bzw. StPNV — StPNV gebildet werden. In Konfliktfallen zwischen mehreren mog-

lichen Anschlussbeziehungen ist nachfolgender Prioritdtensetzung vorzugehen:

e 1. Prioritat: in / aus Richtung des relevanten Oberzentrums

o 2. Prioritat: in / aus Richtung des relevanten (Teil-)Mittelzentrums

In besonderen Ausnahmefallen ist zudem, ausgehend von den besonders relevanten

Fahrtzwecken des Ausbildungs- und Berufsverkehr, das Angebot wie folgt auszurichten:

e morgens / vormittags auf den SPNV in Richtung des relevanten Oberzentrums
bzw. des relevanten (Teil-)Mittelzentrums
e nachmittags / abends auf den SPNV aus Richtung des relevanten Oberzentrums

bzw. des relevanten (Teil-)Mittelzentrums zur Rickfahrt in die Ortschaften

3.6. Anschlusssicherung

Zur Qualitatssicherung eines attraktiven Anschlusses an definierten Verknipfungspunk-
ten werden im Folgenden Regeln fir die Anschlusssicherung definiert. Dadurch wird ge-
wahrleistet, dass ein Anschluss auch bei betrieblichen Unregelmafigkeiten abgesichert
ist. Es sind dafir die vorhandenen rechnergestitzten Betriebsleitsysteme (RBL) einzu-
setzen. Die Anschlusssicherung zwischen SPNV und den im Takt verkehrenden Haupt-
linien des StPNV ist an den in KAPITEL 3.5, TABELLE 20 angegebenen Verknlpfungs-

punkten umzusetzen.

Innerhalb der Hauptlinien des StPNV sind die Anschliisse an den zentralen Haltestellen
Lucka, Busplatz und Meuselwitz, Busplatz (Anschluss an Linie 844) technisch zu si-

chern.

In der Regel sind die fahrplanmafigen Anschlisse der weiterflihrenden StPNV-Linien
an den definierten Verknlipfungspunkten technisch so abzusichern, dass der abbrin-

gende Bus im Falle der verspateten Ankunft des Zubringerfahrzeugs (Zug, S-Bahn bzw.
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Bus) den Anschluss abwartet (,Aufhaltezeit®). Als Orientierung wird mit Ricksicht auf
andere Fahrgaste, die keine Umsteiger sind, eine Aufhaltezeit fir die Anschlusssiche-
rung von maximal funf Minuten festgesetzt. In Abhangigkeit von Verkehrstag und -zeit
kénnen bedarfsweise langere (z. B. im Spat- oder Wochenendverkehr, letzte Fahrt) bzw.
kirzere (z.B. im Berufsverkehr) Aufhaltezeiten vorgesehen werden. Auch fir den Fall
der manuellen Disposition sind bedarfsweise langere Aufhaltezeiten moglich. Die An-
schlussverbindungen zwischen dem Schienenpersonennahverkehr, den StadtBus- und
PlusBus-Linien sind in 95 % der Falle zu sichern. Die Datenpflege der Anschlussbezie-
hungen im Rahmen der RBL-Systeme ist durch die Verkehrsunternehmen durchzufih-

ren.

Besteht bereits Sichtkontakt mit dem verspateten Zubringerverkehrsmittel, ist der An-
schluss sicherzustellen, auch wenn die maximale Aufhaltezeit dann leicht Gberschritten
wird. Eine aufgrund der Einhaltung dieses Grundsatzes verspatet begonnene Fahrt gilt

als punktlich.

Das Verkehrsunternehmen ist angehalten, die technische Anschlusssicherung zwischen
Bus und Bus Uber die oben festgesetzten Verknipfungspunkte hinaus, in Abhangigkeit
des durch die Fahrgaste gemeldeten tatsachlichen Bedarfs, fur alle im Fahrplan ausge-

wiesenen Umsteigebeziehungen sukzessive umzusetzen.

3.7. Schilerbeférderung

Der Schilerverkehr im Landkreis Altenburger Land wird in der Regel innerhalb des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs erbracht (Durchfiihrung des Schilerverkehrs als 6ffent-
licher Linienverkehr). Freigestellte Schilerverkehre erfolgen nur in Ausnahmefallen. Die
Fahrplane sind in Abstimmung mit den Schulverwaltungen der Stadt Altenburg und des
Landkreises Altenburger Land bedarfsgerecht abzustimmen. Fir den Schilerverkehr ist
die Schiilerbeférderungskostensatzung des Landkreises in ihrer aktuellsten Version zu

beachten (vgl. Schilerbeférderungskostensatzung des Landkreises Altenburger Land).

Das Thiringer Schulgesetz ist in Hinblick auf die Zeiten flir den Schulweg sowie auf
Weiterentwicklungen des Gesetzes und damit einhergehender Anderungen von Schul-
standorten zu beachten. Daraus ergeben sich ggf. Anpassungsnotwendigkeiten der

Schilerbeférderung.
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In Vorbereitung des Weges von und zur Schule mit dem 6ffentlichen Personennahver-
kehr fuhrt das Verkehrsunternehmen mit Vorschulkindern und Kindern der 1. Klasse ein
Praxistraining im Rahmen des Projekts des Mitteldeutschen Verkehrsverbunds "Bus-

schule des Mitteldeutschen Verkehrsverbunds" durch.

Die folgenden Mindestfestsetzungen aus TABELLE 22 sind u.a. einzuhalten:

Tabelle 22: Mindestanforderungen an die Schiilerbeférderung

Fahrten- maximale Anzahl max. Zumutbare Wartezeit zwischen
Schulform haufigkeit der Schulweg- | (1) Ankunft und Unterrichtsbeginn u.
je Schultag Umsteigevorgéange zeit*™* (2) Unterrichtsschluss und Abfahrt*
Primarstufe:
Gemeinschafts-/ 1 Anfahrt 1 35 min
Grundschule 2 Ruckfahrten
(KI.1-4)
Sekundarstufe:
Regelschule 1_Anfahrt 1 45 min
2 Ruckfahrten
(KI.5-10) (1) 45 min
Sekundarstufe: (2) 45 min
Gemeinschafts- 1 Anfahrt
sphule / Gymna- 2 Riickfahrten 2 60 min
sium
(KI.5-12)
. 1 Anfahrt :
Foérderschulen 2 Riickfahrten 1 60 min
Berufsbildende Keine Festsetzungen
Schulen

Quelle: *Schulerbeférderungskostensatzung LK ABG,
**Thuringer Schulgesetz (ThirSchulG).

Ausnahmen von diesen Festlegungen sind mdéglich, sofern sich Wohn- bzw. Schulstand-
orte abseits von Siedlungsschwerpunkten befinden. Zur Vermeidung von Verkehrsspit-
zen ist zudem eine Staffelung der Fahrzeiten der 6ffentlichen Verkehrsmittel zwischen

Schultragern und Verkehrsunternehmen abzustimmen.

Die Schultrager, die Schulen und der Landkreis Altenburger Land sind verpflichtet, ge-

meinsam die Verantwortung fr eine wirtschaftliche Schilerbeférderung zu tibernehmen.
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3.8. Regionalbedeutsame Ziele

Als regionalbedeutsame Ziele innerhalb des Landkreises Altenburger Land werden
Standorte des Einzelhandels, Industrie- und Gewerbestandorte, Freizeitziele, medizini-
sche Einrichtungen, Arbeitsagenturen / kommunale Jobcenter sowie Berufs- und Volks-
hochschulen definiert. Die spezifischen Standorte dieser regionalbedeutsamen Ziele
sind in der KARTE 3 verortet und in den ANLAGEN 10 bis 15 bzgl. deren aktueller Anbin-

dung mit Bus und Bahn detailliert dargestellt.

Im Sinne der Daseinsvorsorge und zur Ausschépfung von vorhandenen Verkehrsnach-
fragepotenzialen ist ein entsprechendes OPNV-Angebot vorzuhalten. Fir die Erreich-
barkeit bzw. Anbindung der regionalbedeutsamen Ziele ist vorzusehen, dass diese Ziele
mindestens durch Linien des 1-h- bzw. 2-h-Takt-Netzes anzubinden sind. Die spezifi-
schen Zielvorgaben je nach regionalbedeutsamem Ziel sind in der nachfolgenden TA-
BELLE 23 dargestellt. Das regionalbedeutsame Ziel gilt als erschlossen, wenn eine Hal-
testelle innerhalb des ErschlieBungsradius in der geforderten Angebotsqualitat bedient
wird. Der Anspruch des Landkreises liegt dabei darin, die Anbindung von regionalbe-
deutsamen Zielen in die definierten Relationen aus ANLAGE 25 bzw. 26 zu integrieren
und nur in bestimmten Ausnahmen neue Linien zur Anbindung von regionalbedeutsa-

men Zielen einzurichten.

Tabelle 23: Mindestfestsetzungen zur Anbindung der regionalbedeutsamer Ziele

Reglonall:.tedeutsame An_gebotsqualltat: Erschlle.lSungs- Besonderheiten
Ziele Mindeststandard radius
bedeutsame Anbindung an Sonn-/ Feiertagen
Einzelhandelsstandorte 1-h-Takt-Netz 300m nicht erforderlich, Offnungszeiten beachten.
Industrie- / Erganzung von Verstarkerfahrten zu den
Gewerbestandorte 2-h-Taki-Netz 500m ortsiiblichen Arbeitszeiten, ggf. als RufBus
Freizeitziele -
(ggf. nur saisonales 1-h-Takt-Netz 1000 m zusatzlich 4 Fah‘rtenpaare am Samstag,
Sonntag und Feiertag, ggf. als RufBus
Angebot)
I\/I_ed_|zm|sche 1-h-Takt-Netz 300 m Offnungszeiten beachten.
Einrichtungen
Arbeitsagenturen/ 1-h-Takt-Netz 300 m Anbindung an Sams-/ Sonn-/ Feiertagen
kommunale Jobcenter nicht erforderlich, Offnungszeiten beachten.
Berufs- und Tl 300 m Offnungszeiten beachten. Anbindung nach
Volkshochschulen 1-h-Takt-Netz Bedarf bis 22 Uhr.

In der Regel ist laut den getroffenen Festsetzungen eine OPNV-Anbindung an das be-
nachbarte Grund- bzw. Mittelzentrum / Teilzentrum bzw. im Stadtverkehr vorzusehen.

Im Grundsatz werden im Landkreis Altenburger Land die Freizeitziele ganzjahrig ange-
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bunden (z.B. Museen). Ausnahmen konnen fir Ziele gelten, die nur ein saisonal be-
schranktes Angebot aufweisen. In solchen Fallen sind gesonderte Abstimmungen mit
dem Aufgabentrager durchzufiihren. Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen wirken
gemeinsam darauf hin, dass die OPNV-Erreichbarkeit der jeweiligen Freizeitziele in den

entsprechenden Informationsquellen der Tourismusbranche kommuniziert wird.

3.9. Anforderungen an eingesetzte Fahrzeuge

Fir die im Landkreis Altenburger Land eingesetzten Fahrzeuge des Buslinienverkehrs
gelten spezifische Festsetzungen (Mindeststandards). Diese Anforderungen flir Fahr-
zeuge sind sowohl von Linienverkehrsunternehmen, die in der Aufgabentragerschaft des
Landkreises Altenburger Land sind, als auch von ggf. beauftragten Subunternehmern
einzuhalten. Prinzipiell missen die Fahrzeuge an die Bedirfnisse der Fahrgaste, insbe-
sondere der Personen, die in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, angepasst werden. Die
Fahrzeuge mussen den gesetzlichen Bestimmungen sowie Rechtsvorschriften und Un-
fallverhiitungsvorschriften in der aktuellsten Version entsprechen. Hinsichtlich der Barri-
erefreiheit von Fahrzeugen sind die Anforderungen aus KAPITEL 3.12.2 zu beachten. Fur
Fahrzeuge, die fur flexible Bedienformen eingesetzt werden, sind Abweichungen von
den Mindeststandards zulassig. Fur Fahrzeuge im Buslinienverkehr mit einer Lange ab
12 m gelten die folgenden Mindeststandards in ABBILDUNG 3 bis 5.
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Abbildung 3: externe Anforderungen an Linienbusse im Landkreis Altenburger Land

e Verstandigungseinrichtungen zur Mitteilung
des Halteauftrags/ -wunschs

sitzplatzbediirftige Personen
e gute Kenntlichmachung dieser Sitzplatze durch

() §42b: Mehrzweckflache & Barrierefreiheit
,_.“n’ o 2 Stellplatze fiir Rollstuhlnutzer
o e Umsetzung: Anhang VII der Richtlinie 2001/85/EG
§17: zuverlassige Fahrzeuge §33: Kennzeichnung und Beschilderung
§ §18: Ausriistung e Stirnseite mit Zielschild:
N §19: Zeichen und Ausriistungsgegenstiande Endpunkt, Liniennummer, ggf. Fahrweg
2 §20: Beschriftung e rechte Langsseite mit Streckenschild:
— | e Name und Betriebssitz des Unternehmers Ausgangs- und Endpunkt, Liniennummer,
g e Bezeichnung der Tiren Fahrweg
E‘E e an Fahrzeugen mit 9 bis 35 Fahrgastplatzen
= genuigt Zielschild
L] %’ e Riickseite: Liniennummer
o > e Erkennbarkeit von Zielschild, Streckenschild
5 e und Liniennummer bei Dunkelheit
m L | §21: Verstindigung mit dem Fahrzeugfiihrer §34: Sitzplatze fiir behinderte und andere
E
5

MDV-Handbuch
Festlegungen der Mitglieder

ein Sinnbild

§22: Stehplatze
e Stehplatze im Linienverkehr zulassig

MDV-Handbuch: Fahrgastzahlsysteme -
Anlage 5
e Erfullung der Anforderungen der Automati-
schen Fahrgastzahlsysteme:
Zentralgerat, Tir-Komponenten, Sensorsys-
tem, Bedienung, Haltestellenerkennung, Ein-
baubedingungen, etc.

§35: Ubersicht tiber Linienverlauf und
Haltestellen
e an gut sichtbarer Stelle im Fahrzeug:
Ubersicht tiber den Linienverlauf und (iber die
Haltestellen

MDV-Handbuch: Technische Anforderungen
Anlage 3 und 6
Erfullung der Anforderungen und Nutzung:
e zum Fahrkartenverkauf und -kontrolle:
Sortiment, Technik, Zahlungsmittel
e zur Vertriebstechnik:
Bordrechner, E-Ticketing, Entwerter
e zu Telekommunikationssystemen:
automatische Haltestellenansage, Anzeige
nachste Abfahrten an beliebiger Haltestelle,
Anschlusssicherung, Echtzeitdatengenerie-

rung, etc.
Abbildung 4: Festsetzung zu Werbeflachenplatzierung
] ey — N— . L .[.—:-J.
(, \ D H V A
% 4 =
)

o

"] Werbeflachen
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Abbildung 5: Fahrzeuganforderungen im Landkreis Altenburger Land

Landkreis Altenburger Land:
Festsetzungen des Nahverkehrsplans

Allgemein
e nur Standard-Niederflur-Fahrzeuge im 12-m-
Segment

o im Bedarfsfall Niederflur-Midibusse mit gleich-
wertiger Ausstattung flr mobilitatsbehinderte
Personen

e Zum Einsatz kommen Niederflurbusse mit be-
darfsgerechter GefaRgrofRe.

Komfort

o fahrgastorientierte Platzkapazitaten (primar
Sitzplatze)

e regelmafRige Wartung und Reinigung fur einen
ansprechenden Gesamteindruck

e ein Haltewunschtaster pro 4 Sitzplatze

e Neufahrzeuge: min. 5 USB-Steckplatze

o Neufahrzeuge: Fahrgastzahlsystem in jedem
neuen Bus

o kostenloser Internetzugang mittels WLAN
(mind. PlusBus)

o vollstandige Klimatisierung des Fahrgastrau-
mes in allen Bussen

e Fahrausweisverkauf: durch Buspersonal i.d.R.
mittels Bordrechner, sonst mittels mobilem
Handverkaufsterminal

Corporate Design

e PlusBus-Markierung in der Frontanzeige bei
Fahrzeugen von PlusBus-Linien

e Fahrzeuge, die als flexible Bedienformen oder /
und von Subunternehmen eingesetzt werden,
miissen eindeutig als Fahrzeug des OPNV ge-
kennzeichnet sein

e fiir landkreiseigene OPNV-Kampagnen sind
Werbeflachen an Bussen vorzusehen: es sind
die Anforderungen gemaft MDV-Handbuch,
Anlage 7 zu erfillen

e AuRenwerbung ist nur an den Flachen gemafR
Abbildung 4 zulassig

e Bus-Kennzeichnung durch Logo des Verkehrs-
unternehmens und Verbundkennzeichnung

Videoiiberwachung

e Mindestens 70 % der Kraftomnibusse mussen
Uber eine Anlage zur Videoliberwachung mit
Aufzeichnungsfunktion verfiigen.

e Mindestens 50 % der Kraftomnibusse mussen
Uber eine Zahleinrichtung verfigen.

e Alle neu beschafften Kraftomnibusse mussen:
Uber eine Anlage zur Videoliberwachung mit
Aufzeichnungsfunktion verfiigen

Haltestellenansage/ -anzeige

o alle Busse sind mit einer optischen (Innen-
LCD-Bildschirm, mindestens 29*) und akusti-
schen Haltestelleninformation (mit automati-
scher Anpassung an den Gerauschpegel) aus-
zustatten; auf wichtige Umsteigemdglichkeiten
ist hinzuweisen

¢ in Klein-Fahrzeugen (<16 Personen) sind di-

rekte Ansagen durch das Buspersonal zulassig

Fahrradmitnahme

o Mdglichkeit der Fahrradmitnahme in allen Bus-
sen

o Ausstattung mit Fahrradtragern auf ausgewahl-
ten Relationen

Technische Ausstattung zur Bevorrechtigung
e alle als StadtBus eingesetzten Busse sollen
Uber Einrichtungen zur Ansteuerung von Licht-
signalanlagen (LSA) verfiigen

Alter der Busflotte
e Durchschnittsalter der Busflotte: max. 7 Jahren
e innerhalb der Genehmigungslaufzeit darf der
Durchschnittswert in bis zu 3 Kalenderjahren
um bis zu 2 Jahre (iberschritten werden

Sicherheitssysteme

Es werden die folgenden Sicherheitssysteme in den

Bussen unterstitzt und implementiert

e Abbiegeassistenten fiir neue Busse und Lkw
(ab 2024)

e Technische Sicherheitssysteme

e Warnmechanismen bei Midigkeit und Ablen-
kung des Fahrers (zum Beispiel, wenn er sein
Smartphone wahrend der Fahrt nutzt)

e Ruckwartsfahrsicherheit mit Kamera oder Sen-
soren

e Unfalldatenaufzeichnung

o elektronische Fahrdynamikregelsysteme

e Notbremsassistenzsysteme

Umwelteigenschaften

¢ Neufahrzeuge entsprechen dem Stand der
Technik bezliglich Schadstoff- und Gerausche-
missionen, Energieverbrauch und Sicherheit

e Neufahrzeuge gewabhrleisten die Einhaltung
der bei der Erstzulassung aktuellsten gultigen
EU-Abgasnorm (min. Euro-6)

o Entwicklung von Konzepten, Erprobung und
spatere Einfihrung mit primarem Fokus Was-
serstoffantrieb, insbesondere unter Beachtung
der Richtlinie 2009/33/EG bzw. Richtlinie (EU)
2019/1161.
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3.10. Kundeninformation und Service

Eine kundenorientierte, einheitliche sowie intuitive Gestaltung von Informationen zum

StPNV ist fur den Landkreis Altenburger Land von hoher Bedeutung. Das Ziel dabei ist,

Zugangsbarrieren zum StPNV zu verringern und das Angebot fiir alle Menschen einfach

und transparent nutzbar zu machen. Aus diesem Grund sind folgende Festsetzungen

(TABELLE 24-28) einzuhalten:

Tabelle 24: Einheitlicher und integrierter Marktauftritt

Corporate Design

Fiir ein intuitives Verstandnis der OPNV-Angebote soll ein verbundweites Corporate
Design hinsichtlich aller Informationsmedien angewendet werden. Dieses muss
Querverweise bzw. Anknupfungspunkte zu den Informationsmedien der weiteren
OPNV-Akteure im Landkreis Altenburger Land bieten, so dass sich der (potenzielle)
Nutzer (iber das Gesamtangebot des OPNV leicht informieren kann.

Kooperation

Fur alle Belange der Information und Kommunikation ist eine enge Zusammenarbeit
aller OPNV-Akteure zu gewahrleisten. Insbesondere bei neuen Informationsproduk-
ten und Kampagnen muss eine Abstimmung des regionalen Verkehrsunternehmens
mit dem Landkreis Altenburger Land, dem Mitteldeutschen Verkehrsverbund, ande-
ren betroffenen Verkehrsunternehmen (Bus / Bahn) und ggf. dem SPNV-Aufgaben-
trager stattfinden.

Haltestellenbeschilderung

Fir die Haltestellenbeschilderung im Busverkehr (u.a. Haltestellenmast, Haltestel-
lenfahne, Rahmen fiir Aushangfahrplan) ist das ,Informationskonzept fiir Haltestel-
len im MDV* anzuwenden. Die Produktmarken im MDV sind bei der Haltestellen-
kennzeichnung entsprechend zu berticksichtigen. Bei Beschadigung oder Verlust
der Haltestellenbeschilderung ist umgehend ein Austausch bzw. Ersatz vorzuneh-
men.

Tabelle 25: Vertriebswege

Verkaufsstellen mit
persénlicher Beratung

Der Fahrkartenverkauf muss in den Kraftomnibussen und im Vorverkauf eingerich-
tet werden. Das Verkehrsunternehmen hat eine ausreichende Anzahl an Vorver-
kaufsstellen abzusichern. In der Stadt Altenburg sollen mindestens zwei Kunden-
center betrieben werden. Die Offnungszeiten der Kundencenter sind kundenfreund-
lich zu gewahrleisten.

Datennutzungsrechte

Es ist sicherzustellen, dass die Fahrplandaten, Fahrplanabweichungen und St6-
rungsmeldungen fiir alle Nutzungszwecke ohne Einschréankung des Nutzerkreises
zur Verfugung gestellt werden.

Méglichkeiten des
Fahrscheinerwerbs

Folgende Mdglichkeiten des Fahrscheinerwerbs sind vorzuhalten:

. Erwerb beim Fahrpersonal des StPNV-Fahrzeugs (Bus)

. Stationare Verkaufsstellen (Servicecenter/ Verkehrsunternehmen)
. Ticketautomaten (stationar, Fahrzeuge)

. Vertriebspartner (z.B. Reiseburos)

. MDV-Infomobil

. Online-Shops

. Handy-App (MOOVME, DB Navigator, Leipzig Move)
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Tabelle 26: Fahrplaninformation

analoge
Fahrplan-
medien

Fiir einen leichten Zugang zum OPNV sind Fahrplaninformationsmedien unter Be-
achtung okologischer Aspekte fur Linien des StPNV herauszugeben. Die Heraus-
gabe der Fahrplanmedien sowie deren inhaltliche Ausgestaltung soll in Kooperation
mit dem MDV erfolgen. Die Verteilung gedruckter Fahrplane in Bussen, Vorver-
kaufsstellen, der Mobilitdtszentrale und weiteren ausgewahlten Einrichtungen (wie
z. B. Kliniken, Altersheime, etc.) ist zu gewéhrleisten. Anderungen miissen dem
Verkehrsverbund rechtzeitig (mindestens 1 Woche) vor Inkrafttreten zur Kenntnis
gegeben werden.

Als Erganzung sind fir die PlusBus- und TaktBus-Linien zusatzlich Flyer zur Fahr-
planinformation sowie mit einer ,OPNV-Basisinformation” zu gestalten. Die Auflage
pro Linie und Jahr ist nach Absprache mit dem MDV zu ermitteln.

digitale
Informations- Medien
medien

Internet:

Die Verkehrsunternehmen haben eine ansprechende und zeitgemale Internetseite
mit den OPNV-Angeboten, insbesondere den Fahrplinen, Fahrplanidnderungen
und Tarifinformationen sowie einer digitalen Fahrplanauskunft zu veréffentlichen.
Die Verkehrsunternehmen haben Fahrplaninformationen beim Fahrplanauskunfts-
system des MDV einzustellen. Eine Weiterleitung (Link) zum MDV ist prasent auf
diesen Internetseiten zur Verfligung zu stellen.

App: )

Fir den OPNV im Landkreis Altenburger Land ist den (potenziellen) Nutzern eine
digitale Informationsquelle per Smartphone-App bereitzustellen. Dies erfolgt tber
die App ,MOOVME* und ggf. nachfolgende Entwicklungen. Neben Informationen zu
Fahrplanen, Tarifen und Fahrplanabweichungen ist auch der Ticketkauf zu gewahr-
leisten. Durch die Verkehrsunternehmen ist der Betrieb dieser App zu unterstitzen.
Stérungen:

Der technische Dienst ,HIM® gibt Stérungsmeldungen direkt in der Fahrplanauskunft

aus. Die Verkehrsunternehmen Uibergeben die Informationen zu Storfallen in Echt-
zeit an das System ,HIM*.

persénliche
Beratung

Fir die personliche Beratung von Menschen hinsichtlich der OPNV-Angebote im
Landkreis Altenburger Land beflirwortet der Landkreis die mobile Beratung des
MDV. Es sind durch das Infomobil des MDV mindestens 10 Einsatztage in verschie-
denen Orten (vorrangig in den Grundzentren) pro Jahr durchzufiihren. Dariber hin-
aus haben die Verkehrsunternehmen sowie der MDV telefonische Beratungen zum
OPNV wahrend der Betriebszeiten anzubieten. Weiterhin steht fir telefonische
Fahrplanauskiinfte das MDV-Infotelefon zur Verfliigung.

Fahrplan-
dnderungen

Fahrplananderungen erfolgen jahrlich 1x im Dezember in Abstimmung mit der zu-
standigen ortlichen Behodrde. Der Fahrplan kann auch unterjahrig auf Grund von
veranderten Verkehrsbedurfnissen, durch die Fortschreibung des Nahverkehrs-
plans sowie aufgrund von Anderungen der finanziellen Rahmenbedingungen im
Einvernehmen zwischen der zustandigen o6rtlichen Behdrde und den Verkehrsun-
ternehmen angepasst werden.

Haltestelleninformation

An den Haltestellen haben die Verkehrsunternehmen die Fahrplane aller hier ver-
kehrenden Linien in ansprechender, Ubersichtlicher, lesbarer und sauberer Weise
anzubringen. Die Fahrplane sollen alle Abfahrten mit Linie, Fahrtziel und Fahrtweg
umfassen. Zudem sind Hinweise auf das MDV-Auskunftsportal, das Servicetelefon
der Verkehrsunternehmen und des MDV sowie ein MOOVME QR-Code darzustel-
len. In den Aushangfahrplanen soll auf bestehende Umsteigemdglichkeiten hinge-
wiesen werden. Die Aushangplane sind stets auf dem aktuellen Stand zu halten.
Abweichungen oder Anderungen sind deutlich zu kennzeichnen. Bei Beschadigung
oder Verlust ist umgehend ein Austausch vorzunehmen. Es sind die Vorgaben des
MDV-Handbuchs zu erflllen (u.a. ,Informationskonzept fur Haltestellen im Mittel-
deutschen Verkehrsverbund®). Informationen zu Fahrplanabweichungen sollten
mindestens eine Woche vor Anderungstermin an den betreffenden Haltestellen aus-
hangen.
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Tabelle 27: Kundenservice und Beschwerdemanagement

Kundengruppen

Eine Abstimmung hinsichtlich der fahrgastorientierten Beférderung bestimmter Kun-
dengruppen (Senioren, Jugendliche und Mitarbeiter von groRen Institutionen, Un-
ternehmen, Verwaltungen) sollte durch eine stetige direkte Kundenpflege (z.B. In-
formationsveranstaltungen, Gruppentrainings etc.) in Kooperation zwischen Aufga-
bentrager, Verkehrsunternehmen und MDV ermdglicht werden.

Unmittelbare
Kundenbetreuung
und Personal

Die Kundenbetreuung erfolgt vorrangig vor Ort, d. h. im Fahrzeug. Der Kunde ge-
winnt Uber das Fahr- und Bedienpersonal sein Bild vom Unternehmen und vom
StPNV. Deshalb ist neben einem angemessenen duflReren Erscheinungsbild auch
die Fahigkeit zum héflich bestimmten Auftreten, auch in Konfliktsituationen, sowie
zur sicheren Beherrschung der deutschen Sprache in Wort und Schrift erforderlich.
20 % der Fahrer missen die wesentlichen Auskunfte auRerdem auch in englischer
Sprache geben kénnen. Das Buspersonal verfiigt Uber Kenntnisse zu Fahrplan,
Verbundtarif und Fahrausweisangebot sowie sonstigen Dienstleistungen der Ver-
kehrsunternehmen. Daruber hinaus besteht umfangreiches Wissen bezogen auf
den Verkehrsraum (Linienflhrung, Haltestellen, zeitliche und raumliche Verknip-
fung, Ortskenntnisse, Uberortliches Verkehrsangebot). Das eingesetzte Fahrperso-
nal ist verpflichtet, die vom Verkehrsunternehmen zur Verfligung zu stellende ein-
heitliche Dienstkleidung wahrend des Fahrdienstes zu tragen. Das Personal ist u.a.
zu den Themen: Kommunikationsfahigkeit, Konfliktbewaltigung, Notfallsituationen,
Umgang mit der Bordtechnik sowie Barrierefreiheit regelmafig zu schulen. Die Ver-
kehrsunternehmen haben Hilfebedurftigen bei der Nutzung des StPNV Hilfestellung
zu leisten.

Beschwerdemanagement

Die Verkehrsunternehmen sowie der MDV sind fir die Menschen hinsichtlich deren
Belange bezuglich des StPNV erreichbar. Die Verkehrsunternehmen sind verpflich-
tet, jeden Kontakt zu protokollieren und fachgerecht zu bearbeiten (innerhalb von
14 Tagen). Eine Berichterstattung durch die Verkehrsunternehmen erfolgt einmal
im Jahr (30.06. des Folgejahres) gegeniuber dem Aufgabentrager. Zur Qualitatssi-
cherung und zur Férderung der Kundenzufriedenheit wird in Abstimmung mit dem
Aufgabentrager ein digitales Beschwerdemanagement bei den Verkehrsunterneh-
men gefiihrt. Dieses soll es ermdglichen, Mangel zu erkennen und zu beseitigen.
Alle Eingaben und Hinweise unterliegen dem allgemeinen Datenschutz und sind
unter Berlicksichtigung der giiltigen Regelungen weiterzuverarbeiten.

Tabelle 28: Image-/ Kampagnenarbeit

Imagearbeit /
Kampagnen

Der Landkreis Altenburger Land setzt sich dafiir ein, dass der OPNV in der Bevél-
kerung und bei Touristen als attraktive und umweltfreundliche Alternative zum PKW-
Verkehr wahrgenommen wird. Daflr initiiert der Landkreis Altenburger Land ge-
meinsam mit den Verkehrsunternehmen und dem MDV Kampagnen.
Wahrend der Laufzeit des Nahverkehrsplans sind vorbehaltlich der Umsetzung
MaRnahmen zur Offentlichkeitsarbeit beziiglich folgender Themen vorgesehen:

+ OPNV-Projekt (,Schmélin macht mobil“ — ,Regionalverkehr verbindet*)

* Vermarktung von flexiblen Bedienformen

* betriebliches Mobilitdtsmanagement

Bevélkerungsmonitoring

Der Landkreis Altenburger Land pruft in der Laufzeit des Nahverkehrsplans die
Durchfiihrung eines Bevolkerungsmonitorings (,Blrgerbarometer®) mit standardi-
sierten Themen zur OPNV-Nutzung und dem Verkehrsverhalten (ggf. Wiederholung
in zweijahrigem Abstand). Mit Hilfe dieser Daten sollen MaRnahmen evaluiert, Bir-
gerinteressen berlcksichtigt, zukunftige Entwicklungsideen getestet, Grundlagen
fur Entscheidungen generiert und MarketingmalRnahmen durchgefuhrt werden.

Ausbau der OPNV-Prisenz

Alle Akteure des OPNV wirken darauf hin, dass die Prasenz des OPNV in der Of-
fentlichkeit steigt. Insbesondere sollten Behdrden, offentliche Einrichtungen, Touris-
musanbieter, Dienstleister usw. angehalten werden, in allen Medien und Veroffent-
lichungen (bspw. Internet, Briefkopfe, Flyer) Gber deren Erreichbarkeit mit dem
OPNV zu informieren.
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3.11. Tarif

Es gilt der Gemeinschaftstarif des Mitteldeutschen Verkehrsverbunds (MDV-Tarif). Ne-
ben dem MDV-Tarif kann auch der eigene Haustarif des Verkehrsunternehmens, soweit
zulassig, in geeigneten Fallen zur Anwendung kommen. Zur Anwendung kommen der
jeweils genehmigte MDV-Tarif und die ,Besonderen Beférderungsbedingungen®. Fahr-
gaste dirfen ausschlie3lich nach den glltigen Tarif- und Beférderungsbedingungen be-

fordert werden.

Im StPNV des Landkreises Altenburger Land werden die Landertickets der Deutschen
Bahn AG (,Sachsen-, Sachsen-Anhalt-, Thiringen-Ticket"), die ,Azubi-Tickets" Thurin-
gen und Sachsen, die Semestertickets ausgewahlter Hochschulen im Mitteldeutschen

Verkehrsverbund sowie ggf. weitere festgelegte Sonder-Ticketformen anerkannt.

Das Verkehrsunternehmen muss sich am geltenden Einnahmeaufteilungsverfahren be-

teiligen.

Der Aufgabentrager flhrt unter Mitwirkung des MDV und des StPNV-Verkehrsunterneh-
mens eine kontinuierliche Evaluation des Tarifs durch und wirkt auf eine kundenorien-
tierte Weiterentwicklung des Tarifs unter Berlcksichtigung wissenschaftlicher Erkennt-

nisse und technischer Neuerungen hin.

3.12. Barrierefreiheit

Die Angebote des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) im Mitteldeutschen Ver-
kehrsverbund sind darauf auszurichten, dass allen Menschen die Nutzung des 6ffentli-
chen StralRenpersonennahverkehrs und des Schienenpersonennahverkehrs ermdéglicht
wird. Eine besondere Berlicksichtigung missen die verschiedenen Personengruppen
aus der ABBILDUNG 6 finden, die aus unterschiedlichen Griinden in ihrer Mobilitat einge-
schrankt sind. Insgesamt wird angestrebt — entsprechend dem Leitbild der vollstandigen
Teilhabe des ,Designs fir alle® — eine vollstandige Barrierefreiheit im Sinne des PBefG

herzustellen. Dieses Ziel soll durch eine systematische Herangehensweise planvoll und
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koordiniert erreicht werden®. Aus diesem Grund werden im Folgenden einheitliche Min-
deststandards der Barrierefreiheit sowie Ausnahmemdoglichkeiten festgelegt, um den
Ausbauzustand mittels einer Bestandsaufnahme der verschiedenen OPNV-Ebenen
(s.u.) zu evaluieren und die Umsetzung im Planungsgebiet zu priorisieren und zu unter-
stitzen. Der Fokus liegt dabei auf den zentralen OPNV-Ebenen: (1) Haltestellen, (2)
Fahrzeuge sowie (3) Information und Kommunikation. Entsprechend der Verantwortung
des Landkreises Altenburger Land werden ausschlie8lich Regelungen zum stral3enge-
bundenen OPNV getroffen. Fiir die folgenden Festlegungen gilt, dass diese fiir die fla-
chenhafte Planung der Umsetzung der vollstdndigen Barrierefreiheit maf3geblich sind.
Werden Elemente des StPNV neu beschafft, neu entwickelt oder saniert, sind hinsicht-
lich der Barrierefreiheit die aktuellen gesetzlichen Bestimmungen sowie der aktuelle
Stand der allgemein anerkannten Regeln der Technik zusatzlich zu den Festsetzungen

des vorliegenden Nahverkehrsplans zu beachten und umzusetzen.

Abbildung 6: Mobilitatseingeschrankte Menschen

Mobilitatseingeschrankte Menschen

mobilitdtsbehindert im engeren Sinne mobilitatsbehindert im weiteren Sinne

SHastiv Ty e P M GepeK
Rollstuhinutzende Menschen Fahrgéste mit Kinderwagen
Arm- und handbe:lndme Fahrgaste mit Fahrrad
Klein- und GroRwiichsige Fahrgaste mit Einkaufs-/
Menschen Gepéckwagen
Blinde Menschen L MCLIEES
Ubergewichtige Menschen
Seeore Menschen
Ortsunkundige Menschen
Gehbrlose Menschen
Menschen mit temporaren
Einschrankungen
Menschen mit Allergien
Menschen mit kognitiven
smende e Sprachunkundige Menschen
Geistig behinderte Menschen
Mm Me"m"
Psychisch behinderte Menschen
Kleinkinder

Quelle: ad-hoc-Arbeitsgruppe der Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der Kommunalen Spitzenverbénde, 2014:
Vollstéandige Barrierefreiheit im OPNV nach FGSV, 2011: H BVA, Bild 1.

8 Die Grundlage dafir bildet der ,Leitfaden fiir die Barrierefreiheit im OPNV im Mitteldeutschen Verkehrsverbund“ sowie
die ,Erhebungshinweise fiir die Barrierefreiheit von Haltestellen®.
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Als Ausgangspunkt fir die Anforderungen an die Barrierefreiheit im OPNV ist das Per-
sonenbeférderungsgesetz (PBefG) mit folgendem Abschnitt von elementarer Bedeu-

tung:

,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch einge-
schrankten Menschen mit dem Ziel zu bertcksichtigen, fur die Nutzung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu errei-
chen. Die [in Satz 3] genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnah-
men konkret benannt und begrundet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen
Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaRinahmen getroffen. Bei der Aufstellung des
Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer friihzeitig zu beteiligen; soweit
vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirate, Verbande der in ihrer
Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste und Fahrgastverbande anzuhéren.
Ihre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu berlcksichtigen* (PBefG,
2017: §8 Abs. 3).

Die Definition von Barrierefreiheit richtet sich in erster Linie nach dem Behindertengleich-
stellungsgesetz, das Barrierefreiheit wie folgt bestimmt: ,Barrierefrei sind bauliche und
sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegensténde, Systeme der In-
formationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquellen und Kommunikati-
onseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fir Menschen mit
Behinderungen in der allgemein ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und
grundsatzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zuganglich und nutzbar sind. Hierbei ist die
Nutzung behinderungsbedingt notwendiger Hilfsmittel zuldssig“ (Behindertengleichstel-
lungsgesetz, 2016: §4).

Aufgrund der Komplexitat des Konzepts ,Barrierefreiheit® muss beachtet werden, dass
eine ,Freiheit von Hemmnissen und Hirden fiir alle Formen von Behinderungen [...] un-
madglich und damit rechtlich nicht regelungsfahig [ist]. Das Konzept ,Barrierefreiheit® ist
und bleibt ein Kompromiss zwischen verschiedenen Anforderungen unterschiedlicher
Gruppen von mobilitatseingeschrankten Menschen, um ein Optimum fir mdglichst alle
Formen von Einschrankungen zu erzielen® (ad-hoc-Arbeitsgruppe der Bundesarbeitsge-
meinschaft OPNV, 2014: S. 8).
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Die durch das Behindertengleichstellungsgesetz getroffene Begriffsbestimmung muss
fur eine detaillierte Bestandsaufnahme und Planung noch weitergehend spezifiziert wer-
den. Aus diesem Grund mussen ganz konkrete Standards fur das Planungsgebiet defi-
niert werden. ,Die Definition der ortlichen Standards zur Barrierefreiheit, die dem NVP
zu Grunde gelegt werden, obliegt aus Sicht der kommunalen Spitzenverbande den Auf-
gabentragern vor Ort auf Basis der allgemein anerkannten Regeln der Technik in Ab-
stimmung mit den Behindertenbeauftragten oder Behindertenbeiraten, den Verbanden
der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste sowie den Fahrgast-
verbanden* (ad-hoc-Arbeitsgruppe der Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV, 2014: S. 10).
Diese Standards wurden in Zusammenarbeit der Aufgabentrager, der Verkehrsunter-

nehmen und verschiedener Betroffenenverbande flr den MDV-Raum festgelegt.

Die ausfiihrliche Betrachtung der OPNV-Ebenen: Haltestellen, Fahrzeuge sowie Infor-
mation und Kommunikation erfordert jeweils eine eigene Analyse hinsichtlich der Barri-
erefreiheit. Fiir die Analyse des bisherigen Ausbaugrads der OPNV-Ebenen werden im
vorliegenden Nahverkehrsplan spezifische Mindeststandards der Barrierefreiheit defi-
niert. Eine Haltestelle oder ein Fahrzeug des StPNV gilt dann als barrierefrei, wenn alle
dieser Mindeststandards erfullt sind. Andernfalls wird davon ausgegangen, dass die je-
weilige Haltestelle oder das betreffende Fahrzeug nicht barrierefrei ist und prinzipiell eine
barrierefreie Ausgestaltung noch vorgenommen werden muss. Die zur Analyse heran-
gezogenen Mindeststandards der Barrierefreiheit dienen nur dem vorgenannten Zweck.
Sie sind nicht als Mal3stab bei Neu- oder UmbaumalRnahmen von Haltestellen oder bei
Neubeschaffung von Fahrzeugen anzulegen, da hierbei zusatzlich die anerkannten Re-
geln der Technik, Forderrichtlinien und gesetzlichen Bestimmungen zu beachten und
einzuhalten sind. Im Zusammenhang mit der Richtlinie zur Férderung von Investitionen
im offentlichen Personennahverkehr in Thiringen sind im Landkreis Altenburger Land

zudem insbesondere die Checklisten zur Barrierefreiheit zu beachten®.

Eine Auswahl von Bestimmungen zur Barrierefreiheit findet sich in folgender Ubersicht
(ABBILDUNG 7):

9 Siehe: https://www.thueringen.de/th10/bb/materialien/checklisten/index.aspx, Stand: 01/2020.
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Abbildung 7: Auswabhl iiberregionaler Regelwerke zur Barrierefreiheit

DIN Regelungen

E DIN 18030 BOStrab

DIN 18040-1 BOKTraft

DIN 18040-3 Richtlinie fur die Anlage von Stadtstraen (RASt 06)

DIN 32974 Anhang IV zur Verordnung (EG) 661/2009 i. V. m. UN-ECE Regelung 107
DIN 32975 Empfehlungen fiir Anlagen des &ffentlichen Personennahverkehrs (EAQ)
DIN 32976 Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA)

DIN 32984 Kommunikationshilfenverordnung (KHV)

DIN 32986 Verordnung Uber barrierefreie Dokumente in der Bundesverwaltung (VBD)
DIN EN 81-70 Barrierefreie Informationstechnik-Verordnung (BITV)

RICHTLINIE 2001/85/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES
RATES vom 20. November 2001 iber besondere Vorschriften fiir Fahrzeuge
zur Personenbeférderung mit mehr als acht Sitzplatzen auRer dem Fahrer-
sitz und zur Anderung der Richtlinien 70/156/EWG und 97/27/EG

DIN Fachbericht 124

Empfehlungen fir Fulgangerverkehrsanlagen — EFA

Grundsatzlich besteht das Ziel, dass bis zum 01.01.2022 alle StPNV-Ebenen barrierefrei
geplant sind. Daher sind Abweichungen tolerabel, solange durch die zustandigen Ak-
teure ein mit dem Landkreis abgestimmtes MaRnahmenkonzept zur Zielerreichung ver-

folgt wird.

3.12.1. Haltestellen

Damit eine Haltestelle im Nahverkehrsraum als barrierefrei gelten kann, muss diese die
folgenden Mindeststandards vollstandig erflllen (Tabelle 29). Erflllt eine Haltestelle ei-
nes oder mehrere der Kriterien nicht, gilt diese als nicht barrierefrei und muss prinzipiell

barrierefrei um- beziehungsweise neugebaut werden.

Die Realisierung der Herstellung der Barrierefreiheit von Bushaltestellen obliegt den

Strallenbaulasttragern (meist Stadte und Gemeinden).
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Tabelle 29: Mindeststandards der Barrierefreiheit von Haltestellen

Mindeststandard

Definition

Zuwegung an und zur Haltestelle

Im Nahbereich der Haltestelle ist eine Bordabsenkung (max. Héhe ca. 3 cm)
oder stufenfreier Zugang vorhanden. Der Nahbereich ist dabei unter Beriick-
sichtigung der baulichen Gegebenheiten so kurz wie méglich vor Ort zu be-
stimmen.

Oberflachenbelage/ Fugen

Die Haltestelle verfugt tber erschitterungsarme, rolifeste, stufenlose und
rutschfeste Oberflachenbelage.

Niveaugleichheit/ Bordhéhe

Bus: Ein erhohter Sonderbordstein ist an allen barrierefreien Turen des Stan-
dard-Fahrzeugs vorhanden. Der Sonderbordstein hat eine Mindesthéhe von 22
cm aufzuweisen. Der Abstand zwischen Fahrzeug/Fahrgastraum und Bord-
steinkante betragt max. 5 cm.

Kontrastreiche Gestaltung

Vorhandene Haltestelleneinbauten sind von der Umgebung visuell kontrastie-
rend unterscheidbar.

Bodenindikatorenbasiertes
Aufmerksamkeitsfeld

Es ist ein bodenindikatorenbasiertes, kontrastreiches Aufmerksamkeitsfeld in
der Einstiegszone des Fahrzeugs vorhanden.

Durchgangsbreiten der Haltestelle

Die Durchgangsbreiten zwischen Einbauten und Bussteig (Bahnsteig) betra-
gen mindestens 1,50 m.

Ausnahmen

Der Landkreis Altenburger Land hat die Mdglichkeit, im Rahmen der Aufstellung des

Nahverkehrsplans, Ausnahmen fir Haltestellen zu gewahren, die nach den oben ge-

nannten Mindeststandards noch nicht barrierefrei sind. Haltestellen konnen dann in dem

bisherigen Zustand belassen werden, wobei die Dauer der Ausnahmegewahrung dem

Geltungszeitraum des Nahverkehrsplans entspricht. Eine Ausnahmeregelung fur Halte-

stellen gilt nur fir spezifische Falle. Im Regelfall werden nicht barrierefrei ausgebaute

Haltestellen gemaf der Priorisierung in einer zeitlichen Rangfolge kategorisiert und in

einen Umsetzungsplan aufgenommen. Folgende Ausnahmesachverhalte fir Haltestel-

len sind zulassig:

o die Haltestelle wird nicht im regularen Linienbetrieb angefahren

¢ die Haltestelle hat nicht auf Dauer Bestand (temporare Haltestelle: z.B. Saisonver-

kehre, Pilotprojekte, Umleitungsverkehre)

e die Haltestelle wird ausschlieRlich durch alternative Bedienformen'® bedient

e atypische Lage: die Haltestelle befindet sich in einem Bereich, der nicht barriere-

frei erreicht werden kann

"OUnter alternativen Bedienformen wird im MDV-Gebiet der Einsatz von Kleinbussen, GroRRraumtaxis und Taxis verstan-
den, die nach Anrufbestellung eine Haltestellen- oder Haustlrbedienung durchfiihren. Dabei werden die Varianten An-
rufBus, AnrufSammel-Taxi, RufBus, Anruflinientaxi und Richtungsbandbetrieb unterschieden, die verschiedene Eigen-
schaften hinsichtlich Fahrplan, Fahrtroute, Tarifzuschlag, Haustirbedienung und Fahrzeugtyp aufweisen.
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Priorisierung
Fir die systematische Planung und Umsetzung der Barrierefreiheit von Haltestellen, die

bisher noch nicht barrierefrei sind, werden folgende Kriterien fur eine Priorisierung fest-
gelegt (TABELLE 30):

Tabelle 30: Priorisierung von Haltestellen

- Haltestellen an 6ffentlichen, medizinischen, Bildungs- und Nahversorgungseinrichtungen
(mdglichst langfristiger Bestand)

1. Prioritat - Haltestellen an Einrichtungen von Behindertenverbanden/ Sozialverbande

- Haltestellen im Zusammenhang mit vorgesehenem grundhaften StraRenausbau oder vorge-
sehenem Ausbau der Verkehrsnebenanlage

2. Prioritat - Haltestellen an Verkniipfungspunkten, z.B. Busbahnhofen

- Haltestellen, die Ortsteile im Radius von 1000 m effizient erschlieBen
3. Prioritat (d.h. innerhalb eines Ortsteils darf der Weg zur nachstgelegenen barrierefreien Haltestelle
einer StPNV-Linie maximal 1000 m betragen)

4. Prioritat - verbleibende Haltestellen, die keine Ausnahmen sind

Neuanlage von Haltestellen

Ein strategisches Ziel des OPNV im MDV-Raum ist die Verdichtung des Bushaltestel-
lennetzes. Durch die zusatzliche Einrichtung von Haltestellen werden die Zugangswege
der Fahrgaste reduziert und damit ein Beitrag zur Erhéhung der Attraktivitat und Nutzer-
freundlichkeit des StPNV geleistet. Die Verkirzung der Zugangswege stellt zudem flr
mobilititseingeschrankte Personen einen weiteren Schritt zur Barrierefreiheit im OPNV
dar, da die Hirrde von langeren Distanzen vermindert und dadurch auch die Wahrschein-
lichkeit von Hindernissen zwischen Startort und Haltestelle gesenkt wird. Um eine be-
darfsgerechte und 6konomisch vertretbare Verdichtung des Haltestellennetzes zu schaf-
fen, ist es notwendig, bestimmte Haltestellen mit geringem Aufwand flr eine gewisse
Testphase zu realisieren. In dieser Zeit ist es moglich, Haltestellen von den baulichen
Anforderungen der Barrierefreiheit zu entlasten. Dadurch ist es moglich, spezifische
neue Haltestellen in Einfachbauweise (Mast, Schild) zu errichten. Sollten ohnehin um-
fassende TiefbaumalRnahmen fur die Neueinrichtung einer Haltestelle notwendig sein,
ist diese direkt baulich gemaf den anerkannten Regeln der Technik, den Forderrichtli-
nien und gesetzlichen Bestimmungen, barrierefrei anzulegen. Prinzipielles Ziel ist, dass
sowohl Bestandshaltestellen als auch neue Haltestellen den Anforderungen der Barrie-
refreiheit unter Berlcksichtigung der Ausnahmen und der Priorisierung entsprechen

mussen.
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3.12.2. Fahrzeuge

Damit ein Fahrzeug im Nahverkehrsraum als barrierefrei gelten kann, muss dieses die

folgenden Mindeststandards vollstandig erflillen (TABELLE 31). Erflllt ein Fahrzeug nicht

diese Kriterien, gilt es als nicht barrierefrei und muss prinzipiell barrierefrei umgebaut/

nachgeristet beziehungsweise neu beschafft werden. Dies gilt auch fur den Fahrzeug-

einsatz von Nachunternehmen.

Tabelle 31: Mindeststandards der Barrierefreiheit fiir Fahrzeuge

Mindeststandard

Definition

Fahrzeugeinstieg und —ausstieg /
Niveaugleichheit

Fahrzeuge mit Niederflureinstieg und Niederflurbereich zwischen Tur 1 und
Tur 2 und Kneeling und Klapprampe
visuell kontrastierende Gestaltung der Turen

Visuelle und akustische
Informationsvermittlung

Nummer und Ziel in Zielanzeige vorn

Nummer, Ziel und Linienverlauf an der Fahrzeugaul3enseite rechts
Nummernanzeige am Heck

Ansage und Anzeige der nachsten Haltestelle im Inneren des Fahrzeugs
Piktogramme: visuell kontrastierend und in ausreichender Gréf3e

ausreichende, erreichbare und visuell kontrastierende Haltevorrichtungen
Fulbodenbelag: rutschfest

Podeste und Stufen: visuell kontrastierende Gestaltung

mindestens 30% der Sitzplatze sind stufenfrei erreichbar

Innenraumgestaltung - Haltewunschtasten (bei Neufahrzeugen mit Brailleschrift)
- Mehrzweckflache fiir neu zu beschaffende Fahrzeuge
= Stufenlose Erreichbarkeit der Mehrzweckflache bei Niederflurtechnik
= Platz fir mindestens zwei Rollstiihle, Rollatoren oder Kinderwagen
Ausnahmen

Ab dem 01.01.2022 sind Ausnahmen flr Standardlinienbusse nicht zulassig.

3.12.3. Information und Kommunikation

Damit die Information und Kommunikation im Nahverkehrsraum als barrierefrei gelten

kann, mussen die folgenden Mindeststandards vollstandig erflllt werden. Sind diese Kri-

terien nicht erfullt, gelten die betreffenden Informations- bzw. Kommunikationswege als

nicht barrierefrei und mussen prinzipiell barrierefrei weiterentwickelt werden.

74



Landkreis Altenburger Land

Festlegungen der Bedienungsstandards und des Leistungsangebots Nahverkehrsplan 2021-2025 "-_‘-,

Tabelle 32: Mindeststandards der Barrierefreiheit der Information und Kommunikation

Mindeststandard

Definition

Internetseiten/Apps der MDV-Gesellschaf-
ter und des MDV

» Umsetzungsmdglichkeit: barrierefreie
Verlinkung auf mdv.de, MOOVME,
DB Navigator oder insa.de

Kontrastmodusanderung flr kontrastreiche Darstellung
Anpassung der SchriftgroRe sowie Nutzung einer serifenlosen
Schriftart

Méglichkeit zur Darstellung in leichter Sprache/ Verwendung von
Symbolen

Vorlesefunktion und Spracheingabe

Informationsauskunft fir barrierefreie Reiseketten

Informationen an den Haltestellen

Fahrplanaushang:
» visuell stark kontrastierende Darstellung
» Schriftgréfle mindestens 12 Punkt, serifenlose Schriftart
» Anbringungshohe ca. 1,50 m
Leichte Sprache
Verwendung von Piktogrammen
Nutzung von QR-Codes fir Bereitstellung von Informationen fiir mo-
bilitatseingeschrankte Personen
Reduktion von FuBnoten auf notwendiges Maf}

Wege des Fahrscheinerwerbs

Der Fahrscheinerwerb im OPNV gilt dann als barrierefrei, wenn den
Kunden alternative Vertriebswege in Verwirklichung des Zwei-
Sinne-Prinzips zur Verfliigung stehen, z.B.:

Stationare Verkaufsstellen (Servicecenter)

Fahrer des OPNV-Fahrzeugs (Bus)

Vertriebspartner (z.B. ReisebUro)

MDV-Infomobil

Ticketautomat (stationar, Fahrzeuge)

Online-Shops

Handy-App (,MOOVME®)

YVVVVVYVYVY

Mobilitatsberatung

Die Kommunikation und Beratung im OPNV gilt dann als barriere-
frei, wenn den Kunden alternative Informationswege in Verwirkli-
chung des Zwei-Sinne-Prinzips zur Verfligung stehen, z.B.:

» Telefonische Beratung

» Personliche Beratung

» Beratung Uber E-Mail

» (Beratung Uber Social-Media)
Das Personal fur die personliche Beratung ist jahrlich durch die Ver-
kehrsunternehmen speziell fiir barrierefreie Auskiinfte zu schulen.

Ausnahmen

Als Ausnahme von einer barrierefreien Information und Kommunikation wird die einge-

schrankte zeitliche Verfligbarkeit von Dienstleistungen in diesem Bereich definiert, die

personenbedient erbracht werden. Solche Angebote kénnen sich auf bestimmte Zeiten

der Verflgbarkeit (Offnungszeiten) begrenzen.

Priorisierung

Prinzipiell sollen folgende Ziele bei der zukinftigen Gestaltung mit besonderer Prioritat

verfolgt werden:

e technisch basierte Lésungen des 2-Sinne-Prinzips (bspw. Apps)

o Schulung der Fahrpersonale zum Thema Barrierefreiheit z.B. nach Berufskraft-

fahrerqualifikationsgesetz.
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4. BEWERTUNG DES STPNV

41.

Nachdem in KAPITEL 2 eine Bestandsaufnahme durchgefiihrt und damit der StPNV im
Landkreis Altenburger Land hinsichtlich verschiedener Kriterien analysiert wurde, sollen
im folgenden Kapitel diese Kriterien auf Basis der in KAPITEL 3 festgelegten Standards
bewertet werden. Die differenzierte Bewertung im Hinblick auf eine Unterscheidung zwi-
schen dem Verkehrsangebot und dem erweiterten Verkehrsangebot findet aufgrund der
Relevanz nur fir das 1-h- und 2-h-Takt-Netz statt. In KAPITEL 4.6 wird dartber hinaus
die Umsetzung der Mallnahmen aus dem zurickliegenden Nahverkehrsplan von 2014

analysiert.

Angebot des offentlichen Personennahverkehrs differenziert
nach Verkehrsarten

4.1.1.Das 1-h- und 2-h-Takt-Netz

Fir die Bewertung des 1-h- und 2-h-Takt-Netz wird zwischen den Festsetzungen zum
Grundangebot (KAPITEL 3.2.2) und zum erweiterten Verkehrsangebot (KAPITEL 3.2.3) un-

terschieden.

In Hinblick auf die Einhaltung der Festsetzungen zum 1-h- und 2-h-Takt-Netz (gemaf
KARTE 5) des allgemeinen Grundangebots wurden in der ANLAGE 25 die Relationen ana-
lysiert und bewertet. Anhand der Bewertung wird deutlich, dass die definierten Anforde-
rungen an die Relationen im 1-h- und 2-h-Takt-Netz des Landkreises Altenburger Land
hinsichtlich einiger Kriterien nicht vollstandig eingehalten werden. Eine Ubersicht bietet
die folgende TABELLE 33.
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Tabelle 33: Auswertung des Grundangebot im 1-h- und 2-h-Takt-Netz

Relationen Prozent
Gesamtanzahl 16 100,0%
Erfallt 4 25,0%
1-h-Takt-Netz — SPNV

Handlungsbedarf - -
i Erfallt 2 12,5%
Bewertungen der Relationen 1-h-Takt-Netz — PlusBus °
nach Festsetzungen (Kap.3) Handlungsbedarf 2 12,5%
Erfallt 1 6,3%

2-h-Takt-Netz — TaktBus
Handlungsbedarf 7 43,7%
Bewertungen der Relationen G Erflllt 7 43,7%

esamt
nach Festsetzungen (Kap.3) Handlungsbedarf 9 56,3%

0,

Relationen mit Bewertung: Ohne Takt 5 31.2%
Handlungsbedarf Einzelne vertaktete Fahrten fehlen 3 18,8%
davon: Defizite Nicht umsteigefrei 1 6,3%

Im 1-h-Takt-Netz sind die festgestellten Defizite hauptsachlich durch das Fehlen von
wenigen vertakteten Fahrten begrindet. Fir die Relationen im 2-h-Takt-Netz bestehen
Defizite in Hinblick auf die Einhaltung eines 2-h-Taktes und damit eines symmetrischen
sowie systematischen Fahrplans. Der ANLAGE 25 kdnnen Analyse sowie Bewertung der

Relationen im Grundangebot im Detail enthommen werden.

Eine analoge Bewertung der Relationen wurde fur das 1-h- und 2-h-Takt-Netz auf Basis
des erweiterten Verkehrsangebots (Projekt ,Regionalverkehr verbindet®) durchgefuhrt.

Die entsprechenden Bewertungsergebnisse sind TABELLE 34 zu entnehmen.

Tabelle 34: Auswertung des erweiterten Verkehrsangebots im 1-h- und 2-h-Takt-Netz

Relationen Prozent
Gesamtanzahl 27 100,0%
Erfallt 4 14,8%
1-h-Takt-Netz — SPNV
Handlungsbedarf - -
i Erfallt 2 7,4%
Bewertungen der Relationen 1-h-Takt-Netz — PlusBus °
nach Festsetzungen (Kap.3) Handlungsbedarf 2 7.4%
Erfallt 1 3,7%
2-h-Takt-Netz — TaktBus
Handlungsbedarf 18 66,7%
Bewertungen der Relationen G Erflllt 7 25,9%
esamt
nach Festsetzungen (Kap.3) Handlungsbedarf 20 74,1%
Ohne Takt 14 51,9%
Relationen mit Bewertung: Verbindung noch nicht realisiert 3 11,1%
Handlungsbedarf
davon: Defizite Vertaktete Fahrten fehlen 2 7,4%
Nicht umsteigefrei 1 3,7%
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FUr das erweiterte Verkehrsangebot muss konstatiert werden, dass zahlreiche Relatio-
nen noch nicht das definierte Angebotsniveau erreicht haben. Dies ist insoweit nachvoll-
ziehbar und damit zu begriinden, dass im Zusammenhang mit der Umsetzung des Pro-
jekts ,Regionalverkehr verbindet” unter der Etablierung eines leistungsstarken PlusBus-
und TaktBus-Netzes einige Linien erst noch zu hochrangigen Angeboten aufgewertet
bzw. Uberhaupt erst realisiert werden sollen. Zusatzlich zu den definierten Relationen
sollte fur das erweiterte Verkehrsangebot gepruft werden, ob TaktBus-Relationen in Ab-
stimmung mit dem Landkreis Leipzig fir die Relationen Altenburg — Frohburg und Alten-
burg — Geithain realisiert werden kénnen. Die entsprechende Kofinanzierung durch den

Landkreis Leipzig bildet hierfir eine elementare Voraussetzung.

In ANLAGE 26 kann die Bewertung der einzelnen Relationen nachvollzogen werden.

Fazit

Die Bewertung der Relationen im Grundangebot sowie des erweiterten Angebots
(,Regionalverkehr verbindet”) zeigt, dass das geforderte Angebotsniveau im 1-h-
Takt-Netz durch einige zusatzliche Taktfahrten etabliert werden kann. Fir das 2-h-
Takt-Netz sind sowohl im Grundangebot als auch im erweiterten Angebot gréRere
Anstrengungen nétig, um die geforderten Qualitatskriterien einzuhalten (geman Ka-
pitel 3.2.). Ausschlaggebend daflr ist die Einfihrung des 2-h-Takt-Netzes als ver-
lassliches StPNV-Angebot fir die Menschen aus Ortschaften, die verkehrlich rele-
vante Aufkommensschwerpunkte darstellen und deshalb Nachfragepotenziale bie-
ten. Dardber hinaus soll mit Hilfe des 2-h-Takt-Netzes eine zentrale Grundlage fur
die Daseinsvorsorge und gleichwertige Lebensverhaltnisse der Bewohner realisiert
werden. In Zukunft sollten gemal dem Beschluss des Kreistags die Relationen des
Grundangebots oder des erweiterten Angebots gemal den Festsetzungen sukzes-
sive umgesetzt werden, wobei auf eine integrierte Vernetzung sowie eine wirksame
Offentlichkeitsarbeit geachtet werden sollte. In jedem Fall sollte auf systematische
Fahrplane geachtet werden, um eine minutengenaue Vertaktung zu gewahrleisten.
Im Sinne der Starkung von Kreisgrenzen ubergreifenden Verkehren ist im Gultig-
keitszeitraum des Nahverkehrsplans zu prifen, ob eine Direktverbindung zwischen
Altenburg und Zeitz im Takt realisiert werden kann. Dabei ist zu beachten, dass in
den jeweiligen Zentralen Orten eine VerknlUpfung zum SPNV besteht und dass die
Relation Altenburg — Meuselwitz — Lucka (PlusBus-Linie 416) nicht in ihnrem Bestand

beeinflusst wird.
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4.1.2.Das Stadtnetz

Im Landkreis Altenburger Land wird in Altenburg und Schmélin ein StadtBus-Verkehr im
Sinne von Stadtnetzen angeboten. Das Stadtnetz in Schmdlin wurde Ende 2018 neu
strukturiert und bietet seitdem eine héhere Angebotsqualitat. Beide Stadtnetze weisen
unterschiedliche Voraussetzungen sowie verschiedene Strukturen auf, weshalb eine dif-
ferenzierte Auswertung je Stadt erfolgt. Dabei ist zu beachten, dass fir eine Bewertung
des Stadtverkehrs eines Ortes (gemal KAPITEL 3) alle Linien integriert beurteilt werden
mussen, die Funktionen des Stadtnetzes Gbernehmen (StadtBus- und ggf. Regionalbus-

linien).

Fazit

Insgesamt zeigen sich fir die Stadtverkehre der beiden Stadte Altenburg und
Schmolin keine gravierenden Defizite hinsichtlich der Angebotsqualitat. Die Festset-
zungen werden eingehalten bzw. in Altenburg je nach Linie und Aufkommensschwer-
punkt zum Teil auch (deutlich) Ubertroffen, was durch die hohe Verkehrsnachfrage

gerechtfertigt wird.

Hinsichtlich eines weiteren Ausbaus der Stadtverkehrsangebote wird derzeit kein
Handlungsbedarf festgestellt. Im Stadtverkehr Altenburg sollte gepruft werden, ob po-
sitive Nachfrageeffekte aufgrund einer besseren Systematisierung der Linienfahr-

plane zu erwarten sind.
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Fir das Stadtnetz von Altenburg zeigt die TABELLE 35 die linienscharfe Bewertung.

Tabelle 35: linienscharfe Bewertung des Stadtverkehrs in Altenburg

Wochent -hei-
Altenburg o °cnemag | Mo bis Fr Sa Sol Ft. Besonder-hei
Kriterien ten
AHEITIE Gler 04-00 Uhr 05-00 Uhr 05-00 Uhr
Fostsat Bedienung
sglsﬁ s Takt 30/60 min 60/120 offen
o Bedienungshéufigkeit, | 15/30 vertak- 6 vertaktete 4 vertaktete
min. Fahrten/Ri.: tete Fahrten Fahrten Fahrten
Zeitrahmen der 06:15-22:00 05:15-22:15 05:15-22:00
Bedienung Uhr Uhr Uhr e )
Linie | Takt B B : differierende Li-
(Stadtbuslinie) _ __ nienwege
Bedienungshaufigkeit, | 4010 Fanrten | 8/8 Fahrten |  8/8 Fahrten
min. Fahrten/Ri.:
Zeitrahmen der 05:30-21:45 08:00-19:45 08:00-20:00
. Bedienung Uhr Uhr Uhr Ringlinie,
(St';gt‘;‘jslﬁe) Takt ~60 min ~60 min ~60 min differierende Li-
Bedienungshaufigkeit, 21 vertaktete 12 vertaktete 12 vertaktete | nienwege
min. Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten Fahrten
Zeitrahmen der 08:30-16:45 08:30-11:00 _
o Bedienung Uhr Uhr
Linie L Takt 120 min 120 min - Ringlinie
(Stadtbuslinie)
Bedienungshaufigkeit, 5 vertaktete 2 vertaktete _
min. Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten
Zeitrahmen der 04:00-00:00 05:00-00:30 06:00-00:00
o Bedienung Uhr Uhr Uhr Ringlinie,
<St|;fj?$fs|§ne) Takt 10 min 20 min 20 min differierende Li-
Bedienungshaufigkeit, 90 vertaktete 60 vertaktete 50 vertaktete | nienwege
min. Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten Fahrten
Zeitrahmen der 04:30-23:30 07:00-23:15 07:30-22:45
Linie W Bedienung Uhr Uhr Uhr
inie - i
(Stadtbuslinie) S TaI:" e = 3Ortm:<r: : - - Ringlinie
edienungshaufigkeit, vertaktete
min. Fahrten/Ri.: Fahrten U Pl 1Y Pl
Zeitrahmen der 05:30-19:30 07:30-18:30 08:30-18:30
. Bedienung Uhr Uhr Uhr Ringlinie
Linie Z Takt - - - differierende Li-
(Stadtbuslinie) - — - nienwege
Bedienungshaufigkeit, | og ko en 19 Fahrten 15 Fahrten
min. Fahrten/Ri.:
Bewertung erfiillt kritisch nicht erfuillt

Hinsichtlich der raumlichen Erschlief3ung sind die Festsetzungen erfillt. Wie ANLAGE 27

zu entnehmen ist, sind ungefahr 80 % der Bevdlkerung Altenburgs bei kurzen Zugangs-

wegen an den OPNV angebunden.

Aufgrund der dargestellten Analyse und der Bewertung der Erschliefung und Vertaktung

aus TABELLE 35 kénnen die folgenden Handlungsfelder abgeleitet werden:
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e Prifung der Systematisierung der Vertaktung insbesondere bei den Linien | und Z

sowie konsequente Vertaktung der Linie W (am Wochenende)

e Uberpriifung und ggf. Ergdnzung der Bedienungshaufigkeit bei der Linie L

4.1.3.2 Schmolin

Flr das Stadtnetz von Schmoélin kann die Bewertung der folgenden TABELLE 36 entnom-

men werden.

Tabelle 36: linienscharfe Bewertung des Stadtverkehrs in Schmoélin

Wochent i-
Schmélin o °cnemad | Mo bis Fr Sa Sol Ft. Besonderhei
Kriterien ten
Zeitrahmen der
oot Bedienung 04-00 Uhr 05-00 Uhr 05-00 Uhr
szlsilf;‘%g’ Takt 30/60 min 60/120 offen
e Bedienungshéaufigkeit, | 15/30 vertak- 6 vertaktete 4 vertaktete
min. Fahrten/Ri.: tete Fahrten Fahrten Fahrten
Zeitrahmen der 05:30-22:30 07:00-19:45 09:00-17:15
. Bedienung Uhr Uhr Uhr
Linie F. Takt 60 min 120 min 120 min
(Stadibustine) Bedienungshaufigkeit
e ,
min. Fahrten/Ri. o o ok
Zeitrahmen der 05:30-22:15 07:30-19:00 08:45-17:30
o Bedienung Uhr Uhr Uhr
Linie H Takt 60 min 120 min 120 min
(Stadtbuslinie)
Bedienungshaufigkeit, 17117 77 5/5

min. Fahrten/Ri.:

Bewertung

erfiillt

kritisch

nicht erfiillt

Hinsichtlich der raumlichen Erschliefung des Stadtgebiets bestehen keine Defizite. Ge-

maR ANLAGE 28 sind ca. 92 % der Bevolkerung bei kurzen Zugangswegen an den OPNV

angebunden.

Anhand der Analysen und der Bewertung wird deutlich, dass im Ergebnis des Ende 2018

umgesetzten neuen Stadtverkehrskonzepts flir Schmdlin derzeit kein weiterer Hand-

lungsbedarf besteht.
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4.1.3.Das Erganzungsnetz

Das Erganzungsnetz gibt die Grundversorgung in Hinblick auf die Daseinsvorsorge vor.
Eine detaillierte Auswertung fir jede der betrachteten 227 Teilflachen ist ANLAGE 25 bzw.
26 zu entnehmen. Die Bewertung des Netzes erfolgt anhand der in KAPITEL 3.2 definier-
ten Mindestbedienungshaufigkeiten zwischen den Ortschaften / Teilflachen ab 200 Ein-
wohnern und dem jeweils zugeordneten verkehrlich relevanten Zentralen Ort. In diesem
Sinne sind 61 Ortschaften fur das Erganzungsnetz relevant. Die Anforderung an die Be-
forderungsgeschwindigkeit im Erganzungsnetz ist erflllt und kann in ANLAGE 18 nach-
vollzogen werden. Bei 55 Ortschaften (90%) bestehen keine Defizite. Noch nicht (voll-

standig) erreicht wird die Zielvorgabe bei den in TABELLE 37 genannten Ortschaften:

Tabelle 37: Bewertung des Ergdnzungsnetzes

Analyse fiir Schultage

Erganzungsnetz

Anzahl der Ortschaften (ohne 5 Zentrale Orte) 222
Ortschaften ab 200 Einwohner (fUr Auswertung relevant, ohne Zentrale Orte) 61

davon Ortschaften mit Anbindung gemaf Festsetzungen 55

davon Ortschaften mit defizitdrer Anbindung 6

Zielvorgabe

Ortschaften mit Defiziten: teilweise erfullt nicht erfullt

fehlende Fahrten: X

Fockendorf, Frohnsdorf, Wilchwitz, R6digen, GroRréda

keine Haltestelle/Anbindung: X

Kosma

Fazit

Insgesamt zeigt die Analyse der StPNV-Anbindung hinsichtlich der Kriterien des Er-
ganzungsnetzes, dass fir nahezu alle Ortschaften die Anforderungen aus KAPITEL 3
erfullt sind. Fur die sechs Ortschaften mit Defiziten ist in der Laufzeit des Nahver-
kehrsplans eine Verbesserung vorzusehen. Im Zusammenhang mit der Beseitigung
bestehender Defizite des 1-h- und 2-h-Takt-Netzes sollte geprift werden, inwiefern
Relationen des Ergéanzungsnetzes bzw. die Anbindung bestimmter Ortschaften neu
strukturiert oder durch alternative Bedienformen optimiert werden kénnen. Zusam-
menfassend sind die festgestellten Defizite im Erganzungsnetz als gering einzu-
schatzen. In weiteren 124 Ortschaften besteht eine OPNV-Anbindung, obwohl diese
die Grenze von 200 Einwohnern nicht Gbersteigen. Dieses Angebot sollte im Sinne

der Daseinsvorsorge auch in Zukunft Bestand haben.
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4.1.4.ErschlieBung des Verkehrsraums

Die ErschlieBung von Ortschaften durch den OPNV im Landkreis Altenburger Land ist

eine Grundvoraussetzung fiir eine Nutzung des OPNV durch die Bevolkerung.

Eine besondere Bedeutung hat dies flr die verwaltungstibergreifende Aufgabe der 6f-
fentlichen Hand zur Gewahrleistung der Daseinsvorsorge von Mobilitat, die nur dann
erfullt wird, wenn der Bevolkerung an ihren Wohnorten und Arbeitsstatten eine praxis-
taugliche Zugangsméglichkeit zum OPNV angeboten wird. Zudem tragt ein hoher Er-
schliefungsgrad zur Inklusion aller Bevolkerungsgruppen bei. Zum Beispiel stellt die
Verklrzung von Zugangswegen fur mobilitdtseingeschrankte Personen einen weiteren
Schritt zur Barrierefreiheit dar (Design fur alle), da die Hurde von langeren Distanzen
vermindert und dadurch auch die Wahrscheinlichkeit von Hindernissen zwischen
Startort und Ziel gesenkt wird. Ein weiteres Beispiel ist die zunehmende Alterung der
Bevolkerung im Zusammenhang mit dem demografischen Wandel. Gerade fur altere
Menschen spielt die Erreichbarkeit und die Distanz der Zugangswege zum OPNV eine

entscheidende Rolle fur die Nutzbarkeit des Nahverkehrs.

Zusétzlich ist der ErschlieBungsgrad ein wesentliches Qualitdtsmerkmal des OPNV, das
in besonderem Mal} als Vergleichswert zum konkurrierenden PKW-Verkehr steht. Dem-
nach ist u.a. die Verbesserung der Qualitat von ErschlieBung und Anbindung an den
OPNV ein wichtiges Mittel, um eine Erhdhung des Modal-Split-Anteils des OPNV zu er-
reichen und somit den PKW-Verkehr zu reduzieren. Das heildt, sollen Ziele, wie die Re-

duktion von Schadigungen bzw. Beeintrachtigungen durch:

¢ Natur- und Landschaftsverbrauch,
e Luftverschmutzung (z.B. Feinstaubbelastung),
e Treibhausgase sowie

e Verkehrslarm

erreicht werden, missen die noch bestehenden Zugangsbarrieren fir den OPNV verrin-

gert bzw. beseitigt werden.

Gemal den Anforderungen aus KAPITEL 3 betragt der Haltestelleneinzugsbereich um
den Standort einer Haltestelle 300 m. Die KARTE 8 zeigt den ErschlieRungsgrad im Land-

kreis Altenburger Land.
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Karte 8: OPNV-ErschlieBung von Ortschaften

Legende .
g ErschlieBung
Landkreisgrenze In der Karte sind nachrichtlich alle Ortschaften
‘. erschlossene Flache im Landkreis Altenburger Land dargestellt.
MafRgeblich fur die ErschlieBung sind die
Gemeindegrenze . " Ortschaften mit mehr als 200 Einwohnern.Der
9 nicht-erschlossene Flache ErschlieBungsgrad betragt ca. 64 %.

Datengrundlage:

(]
(N) Geobasisdaten © LK Altenburger Land \\ o
0 5 10 15 km A wov NN E S/

Stand: Juni 2020

Neben einer guten raumlichen Erschliefung und ausreichend haufigen Fahrtmdglichkei-
ten stellt insbesondere die Beforderungsgeschwindigkeit ein wesentliches Merkmal ei-
nes attraktiven OPNV dar. Die Reisezeit fiir Bewohner von Ortschaften im Landkreis

Altenburger Land zum zugeordneten Zentrum (gemafll KAPITEL 3.3) sollte folgende

Werte nicht Uberschreiten:

e zum / vom Grundzentrum: 30 Minuten
e zum / vom Mittelzentrum: 45 Minuten

e zum / vom Oberzentrum: 90 Minuten

84



Landkreis Altenburger Land

Bewertung des StPNV

Nahverkehrsplan 2021-2025 5 §/

Zur Bewertung dieser Festsetzungen dienen Isochronendarstellungen, welche fir das
gesamte Gebiet des Landkreises Altenburger Land unter Nutzung des integrierten Ver-
kehrsmodells des MDYV erstellt wurden. Prinzip bedingt stellen die Isochronendarstellun-
gen Momentaufnahmen dar, welche flr die Hauptverkehrszeit (15:00 Uhr bis 18:00 Uhr,
Ruickfahrt von verkehrlich relevanten Zentralen Ort) erstellt wurden. Zu anderen Tages-
zeiten und in Abhéangigkeit der Fahrtrichtung kdnnen sich im Einzelfall abweichende

Werte ergeben.
Die Darstellung der Reisezeiten erfolgt in den ANLAGEN 29-31. Die folgende TABELLE 38

zeigt eine Zusammenfassung der OPNV-Anbindung der Ortschaften ab 200 Einwohnern

hinsichtlich des Kriteriums Reisezeit.

Tabelle 38: Reisezeiten zwischen Ortschaften und den Zentralen Orten

Reisezeit
< 30 min <45 min <90 min keine Verbindung
Ortschaft —
nachstes Grundzentrum 62 2 2
Ortschaft —
nachstes Mittelzentrum 54 v :
Ortschaft —
nachstes Oberzentrum @ e 2 :

Die betroffenen Ortschaften mit festgestellten Reisezeitdefiziten sind nachfolgender TA-

BELLE 39 zu entnehmen.

Tabelle 39: Ortschaften mit Defiziten: Reisezeiten zu Zentralen Orten

x Defizit
- kein Defizit

Ortschaft

Defizit der Reisezeit zum:

Grundzentrum

Mittelzentrum

Oberzentrum

Kosma

X

Rodigen

X

GroRroda

X

Kostitz

Naundorf

Frohnsdorf

Heukewalde
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Fazit

Der Zielwert eines ErschlieBungsgrads von 80 % wird derzeit noch nicht erreicht. Es
werden knapp 70% der Siedlungsflache im Landkreis Altenburger Land durch OPNV-
Haltepunkte (Bushaltestellen bzw. SPNV-Stationen) erschlossen. Die KARTE 7 ver-
deutlicht, dass insbesondere in peripher gelegenen Siedlungsbereichen gréferer Orte
noch Defizite bestehen. Dies betrifft insbesondere Langenleuba-Niederhain, Meusel-
witz und GoRnitz. Die Ortschaft Kosma hat mehr als 200 Einwohner und ist derzeit
nicht an den OPNV angeschlossen. Im Zuge einer weiteren Verdichtung des Halte-
stellennetzes bzw. einer Angebotserweiterung von flexiblen oder alternativen Bedien-
formen sollten Mdglichkeiten geprift werden, fir die betreffenden Ortschaften mit De-
fiziten die ErschlieBung weiter zu verbessern. Der Handlungsdruck insgesamt wird auf

Grund des guten Zielerreichungsgrads als eher gering eingeschatzt.

Die Vorgaben der Reisezeiten zwischen den Ortschaften und den jeweiligen Zentralen
Orten werden in der Uberwiegenden Mehrheit der Relationen erfullt. Noch bestehende
Defizite hinsichtlich dieser Festsetzung werden als gering eingeschatzt. Die Reisezeit-
Uberschreitungen sind meist relativ geringfugig und treten zum Teil nur in einer Fahrt-
richtung auf. In aller Regel liegen die betreffenden Ortschaften in der Peripherie des
Landkreises, weshalb auch bei Pkw-Nutzung die Reisezeiten Uberdurchschnittlich

lang sind.

4.1.5.Flexible Bedienformen

Fir Raume und Zeiten mit schwacher Nachfrage nach Beférderungsleistungen im
StPNV bietet sich eine konsequent bedarfsgesteuerte Bedienung an. Der Vorteil dieser
Bedarfsverkehre liegt in einer effektiven Nutzung der zur Verfigung stehenden Ressour-
cen einerseits und der Schaffung eines attraktiven Angebotes fiir die Nutzer anderer-
seits. Charakteristisch fir alle flexiblen Bedienformen ist die notwendige Anmeldung des

Fahrtwunsches durch den Fahrgast mit zeitlichem Vorlauf.

Flexible Bedienformen wurden im StPNV des Landkreises Altenburger Land bisher ab
Mitte 2019 bis Mitte 2020 auf der Linie 251 (Pahna — Fockendorf — Treben — Zschaschel-
witz — Altenburg) als RufBus erprobt, um erste Erfahrungen mit dieser Bedienform zu

sammeln.
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Das Angebot zeichnete sich durch kundenfreundliche Anmeldemodalitaten aus. Die Be-
sonderheiten der flexiblen Bedienung waren im Fahrplan verstandlich dargelegt. Die fle-
xiblen Angebote waren zum MDV-Tarif nutzbar. Aufgrund der guten Erfahrungen soll in
Zukunft die Angebotsform RufBus eine zentrale Moglichkeit fir ein bedarfsgerechtes An-

gebot darstellen.

Insbesondere bei Umsetzung der Planungen des Projekts ,Regionalverkehr verbindet*
werden flexible Bedienformen zu einem zentralen Baustein der offentlichen Mobilitats-
leistungen. In KARTE 6 sind die 19 umsetzungsreif geplanten RufBus-Gebiete dargestellt,
die nach Kreistagsbeschluss im Sinne des Projekts sukzessive umgesetzt werden sol-
len. Die Umsetzung hat unter Berticksichtigung der in KAPITEL 3.4 formulierten Festset-

zungen zu erfolgen.

Fazit

Flexible Bedienformen im StPNV wurden im Landkreises Altenburger Land bereits
zeitlich begrenzt ausprobiert. Die entsprechenden Festsetzungen waren dabei einge-
halten. Ein umfassender Einsatz flexibler Bedienformen sollte generell angestrebt
werden, auch um Defizite in anderen Handlungsfeldern abzubauen. Entscheidet sich
der Kreistag fur die vollstandige Umsetzung des Projekts ,Regionalverkehr verbindet®,

sind grof¥flachig RufBus-Gebiete (KAPITEL 3.2.3) umzusetzen.

4.1.6.Verkniipfungspunkte und Fahrplanverkniipfung

Die Bewertung wurde fir die festgelegten Verknlpfungspunkte gemal} der Kategorien 1
und 2 (siehe KAPITEL 3.5) durchgefiihrt. Es wurde anhand der geltenden Fahrplane ein-
geschatzt, ob die Verkehrstrager raumlich und zeitlich verknlpft sind (ANLAGE 32). Da
die Verknlpfungspunkte der Kategorie 3 den kiinftigen Zielzustand im Netz des erwei-
terten Verkehrsangebots darstellen, konnte zum Zeitpunkt der Analyse eine Bewertung

fur diese Kategorie nicht erfolgen.

Insgesamt ist festzustellen, dass die raumliche und zeitliche Verknipfung der Verkehrs-
trager im Landkreis Altenburger Land aktuell bereits an einigen Stationen in der Ange-
botsgestaltung berlcksichtigt wird. Die Busknoten in Altenburg (Bahnhof) und Schmdlin
weisen Uberwiegend gute Fahrplanverknipfungen zum SPNV auf. Es gibt aber bei be-

stimmten Verknipfungspunkten / Linien noch Verbesserungspotenzial.
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Es wird angeregt, die Verknipfungssituation insbesondere in Bereichen, die nicht durch

das Modellvorhaben ,Regionalverkehr verbindet* beriihrt wurden, vertieft zu betrachten

und womoglich zu verbessern.

Die nachstehende TABELLE 40 zeigt erste Ansatzpunkte fir MalRnahmen (komprimie-

rende Ubernahme aus ANLAGE 32). MalRnahmen, die ausschlieBlich die Herstellung der

Barrierefreiheit betreffen, wurden nicht aufgenommen. Hierzu wird auf die entsprechen-

den Festsetzungen und gesetzlichen Vorgaben und die Zustandigkeit des jeweiligen

Baulasttragers verwiesen.

Tabelle 40: Verbesserungspotenziale an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungspunkt Verkniipfungsbeziehung | Bewertung MaBnahmen
P o ¢ Ubersichtlichkeit in Hinblick auf die
Stadtverkehr — Leipzig Erfallt Abfahrtshaltestellen der verschie-
Stadtverkehr — Zwickau Erfiillt denen Buslinien ist verbesse-
rungswiirdig (Wegeleitsystem ein-
Leipzig — Meuselwitz Erfullt fuhren, Bussteig-Nr. u.a. im Fahr-
Altenburg, Bahnhof plan)
Stadtverkehr — Gera Defizite e Prifung einer Modernisierung der

Schmolin — Meuselwitz

Geringe Defizite

Gera — Borna / Treben

Defizite

Haltestellenanlagen
Verknipfungen mit dem SPNV
nach Gera sind zu priufen

Schmodlin, Bahnhof

Stadtverkehr — Altenburg

Erfullt

Stadtverkehr — Gera

Geringe Defizite

Stadtverkehr — Schmélin,

Geringe Defizite

Verknupfungen mit dem SPNV
nach Gera und zwischen den
Stadtverkehrslinien am Wochen-
ende sind zu prufen

Férderzentrum
o Leipzig / Zwickau / Alten- - e Prifung einer Herstellung der Ver-
GORnitz, Bahnhof burg - Umland D= kniipfung mit dem SPNV
- Prifung einer Herstellung der Ver-
Altenburg — Treben Defizite ¢ :
Treben-Lehma, Bahnhof ° knlipfung mit dem SPNV
’ Leipzig — Treben Defizite ¢ Prifung einer Herstellung der Ver-

knipfung mit dem SPNV

Fazit

ten.

Eine gute Verknlpfung wird bereits in Altenburg (Bahnhof) und Schmdlin (Bahnhof)
bei der Angebotsgestaltung berlcksichtigt (d.h. glinstige Umsteigewege und -zei-
ten). In G6Rnitz und Treben-Lehma sind noch Verbesserungspotenziale vorhanden,
sowohl bei der raumlichen als auch bei der zeitlichen Verknlpfung. Die bestehenden

Defizite sind durch geeignete Malinahmen abzustellen.

Sollte das Netz mit dem erweiterten Verkehrsangebot im Landkreis Altenburger Land
umgesetzt werden, so sind die Verknupfungspunkte der Kategorie 3 einzurichten.

Dadurch entsteht ein integriertes Netz zwischen Taktangeboten und RufBus-Gebie-
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4.1.7.Anschlusssicherung

Zur Qualitatssicherung eines attraktiven Anschlusses an spezifischen Verknupfungs-
punkten ist eine dynamische Anschlusssicherung fir bestimmte Fahrten bedeutender
StPNV-Linien definiert (siehe KAPITEL 3.6). Im Landkreis Altenburger Land ist bisher
keine Anschlusssicherung umgesetzt. Die Verkehrsunternehmen bereiten die Umset-

zung der Anschlusssicherung im Zusammenwirken mit dem MDV vor.

Fazit

Die technischen Voraussetzungen fir die dynamische Anschlusssicherung zwischen
SPNV und Bus sowie Bus-Bus sind erfiillt. Eine Umsetzung erfolgte bisher nicht, ist

aber in Vorbereitung.

4.1.8.Regionalbedeutsame Ziele

Fir die regionalbedeutsamen Ziele (KAPITEL 2.3) wurde das aktuelle OPNV-Angebot den
Festsetzungen gemal’ KAPITEL 3.8 gegenlbergestellt. Eine ausflihrliche Analyse sowie

Bewertung kann in den folgenden Anlagen eingesehen werden, flr:

o Arbeitsagenturen und Jobcenter in ANLAGE 10

e Berufsschulen und Volkshochschulen in ANLAGE 11
e Freizeitziele in ANLAGE 12

e bedeutende Einzelhandelsstandorte in ANLAGE 13
¢ Industrie- und Gewerbegebiete in ANLAGE 14

¢ medizinische Einrichtungen in ANLAGE 15.

Als Zusammenfassung der Bewertung der einzelnen regionalbedeutsamen Ziele dient
die TABELLE 41. Dabei wird deutlich, dass ca. 68 % der Standorte (30 von 44) kein Defizit
hinsichtlich der geforderten Festsetzungen aufweisen. Die meisten regionalbedeutsa-
men Ziele sind demnach durch den OPNV angebunden. Fiir 14 regionalbedeutsame
Ziele besteht nach erster Einschatzung Untersuchungs- bzw. ggf. Anpassungsbedarf,
um eine ausreichende OPNV-Anbindung herzustellen. Dafiir sollten die betreffenden
Standorte hinsichtlich der lokalen Rahmenbedingungen, Voraussetzungen sowie Hand-
lungsmadglichkeiten geprift werden (z.B. Gewerbegebiete und Freizeitziele), um die An-

forderungen des Nahverkehrsplans zu erfllen.
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Tabelle 41: Ubersicht Bewertung regionalbedeutsamer Ziele

Bewertung der Festsetzungen (vgl. KAPITEL 3) Zeilen-
erfiillt | geringes Defizit | nichterfillt | summe
Arbeitsagenturen und Jobcenter: | 1 ‘ - ‘ - | 1
Berufs- und Volkshochschulen: | 4 ‘ - ‘ - | 4
Freizeitziele: 11 - 7 18
kein Takt - - 1 1
davon: Defizite | Haltestelle zu weit - - 1 1
Zu wenige Fahrten - - 5 5
Bedeutende Einzelhandelsstandorte: 6 - 3 9
davon: Defizite | unzureichender Takt - - 3 3
Industrie- und Gewerbegebiete: 3 - 3 6
Kein Angebot am Samstag - - 2 2
davon: Defizite
unzureichender Takt - - 1 1
Medizinische Einrichtungen: 5 - 1 6
davon: Defizite | unzureichender Takt - - 1 1
Spaltensumme 30 - 14 44

Fazit

Insgesamt sind bereits zahlreiche regionalbedeutsame Ziele an den OPNV angebunden
und die Anbindung entspricht in vielen Fallen den festgelegten Anforderungen. In der
Laufzeit des Nahverkehrsplans sollte dennoch jeder Standort mit festgestelltem Defizit
dahingehend betrachtet werden, ob Verbesserungen sinnvoll und mdéglich sind. In die-
sem Zusammenhang ist anzumerken, dass vor allem Einzelhandelsstandorte, medizi-
nische Einrichtungen und Gewerbegebiete generell pradestiniert sind fir Aktivitaten des
Betrieblichen Mobilitdtsmanagements, da haufig allein schon Nutzungsvielfalt, Areal-
grofie und i.d.R. unterschiedliche Anspriiche von Beschaftigten und Besuchern / Kun-
den eine solche gesonderte / vertiefte Betrachtung sinnvoll erscheinen lassen (unter-
schiedliche Unternehmen haben haufig unterschiedliche Anforderungen an den OPNV,
z.B. bzgl. Fahrtenanzahl, wichtigen anzubindenden Orten oder genauen, z.B. schicht-
zeitenbedingten, Uhrzeiten). In der Laufzeit des Nahverkehrsplans sollte zudem die
Etablierung einer medizinischen Einrichtung in Tannenfeld im Blick behalten werden,
um zu gegebenen Zeitpunkt eine Prifung im Sinne einer Anbindung als regionalbedeut-

sames Ziel vorzunehmen.
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4.2, Beforderungsstrome

Es werden an dieser Stelle die erzielten Nachfragestrome im straBengebundenen OPNV
(Stand 2019) betrachtet. Eine detaillierte Bewertung der SPNV-Nachfrage erfolgt unter
Verweis auf Zustandigkeit des SPNV-Aufgabentragers (Freistaat Thiringen) nicht. Je-
doch ist davon auszugehen, dass insbesondere auf den durch den SPNV bedienten
Verkehrsachsen zwischen dem Landkreis Altenburger Land und den Oberzentren Gera,
Leipzig und Chemnitz sowie den benachbarten Landkreisen Greiz, Leipzig und Zwickau
wesentliche Verkehrsnachfrageanteile durch den SPNV abgedeckt werden und demzu-
folge auch der OPNV-Anteil an allen zuriickgelegten Wegen in diesen Relationen héher
liegt als im Gesamtdurchschnitt des Landkreises Altenburger Land. Zwischen dem Land-
kreis Altenburger Land und dem Burgenlandkreis bestehen nur auf wenigen (meist mit
Umstieg verbundenen) Relationen Verbindungen, sodass flr diese Kreisgrenzen Uber-
greifenden Verbindungen die vorhandenen Potenziale durch den bestehenden Busver-
kehr derzeit mit hoher Wahrscheinlichkeit noch nicht abgegriffen werden. Dies gilt ins-

besondere fir die Gesamtrelation Altenburg — Meuselwitz — Zeitz.

Ergebnisse durchgefiihrter reprasentativer Verkehrsbefragungen (SrV, MID) in ver-
gleichbaren Radumen in Deutschland gehen von ca. 3,2 zuruckgelegten Wegen je Ein-
wohner und Tag aus. Bezogen auf den Landkreis Altenburger Land bedeutet dies, dass
auf Basis der Bevdlkerungszahl ca. 290.000 Wege pro Werktag (auflser Samstag), unab-
hangig vom benutzten Verkehrsmittel, zuriickgelegt werden. Hochgerechnet auf ein Jahr
ergeben sich ca. 87 Mio. zurlickgelegte Wege, wobei fiir das Wochenende eine entspre-

chend geringere Mobilitatsrate zugrunde gelegt wurde.
Busverkehr aligemein

In Auswertung der Verkehrsnachfrage im StPNV des Landkreises Altenburger Land (vgl.
KAPITEL 2.5) entsprechen die ca. 3,862 Mio. gezahlten Linienbeférderungsfalle im Bus-
verkehr insgesamt einem Anteil von ca. 4,5 % an allen Wegen. Bemerkenswert ist hier-

bei der im Vergleich zum Regionalverkehr gréfiere Anteil des StadtBus-Verkehrs.

Es wird ersichtlich, dass der straRengebundene OPNV derzeit bereits einen signifikanten
Teil des Verkehrsmarkts abdeckt; im Regionalbusverkehr erscheint die relative Nach-

frage jedoch durchaus steigerungsfahig. Sofern es gelange, den Anteil des stralenge-
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bundenen OPNV um ca. einen Prozentpunkt auf 5,5 % zu steigern, entsprache dies be-
reits einem Zuwachs um ca. 900.000 Fahrgaste im Jahr, mit einer entsprechenden Stei-

gerung der Erldse.

Hinsichtlich der zurlckliegenden Entwicklung zeigt ein Vergleich der StPNV-Nutzung ge-
genuber der zum Erstellungszeitraum des zurtickliegenden Nahverkehrsplans (Jahr
2012) realisierten Verkehrsnachfrage, dass im StadtBus-Verkehr das Nachfrageniveau
weitgehend gehalten werden konnte (-1,8 %). Demgegenuber war im Regionalbusver-
kehr ein deutlicher Rickgang (um etwa ein Drittel) zu verzeichnen. Diese Tendenz un-
terstreicht die Notwendigkeit, den Regionalbusverkehr an die massiven strukturellen
Veranderungen anzupassen und mit OPNV-Konzepten wie ,Schmdlin macht mobil“ —
.Regionalverkehr verbindet* zu einem attraktiveren Mobilitdtsangebot flir Jedermann

weiterzuentwickeln.

Die fur den Schienenpersonennahverkehr festgestellte Entwicklung (vgl. TABELLE 9, KA-
PITEL 2.5.2) zeigt, welche Nachfragesteigerungen bei deutlichen Angebotsverbesserun-
gen, in Verbindung mit positiven strukturellen Entwicklungen, grundsatzlich erreichbar

sind.

Stadtverkehre

Insgesamt liegt die Zahl der in den Stadtverkehren Altenburg und Schmdélin beférderten
Personen bei ca. 2,564 Mio. und Ubertrifft somit die Zahl der Regionalverkehrsfahrgaste
im Landkreis deutlich. Bezogen auf die Bevdlkerungszahlen werden bezulglich der reali-
sierten Verkehrsnachfrage in den Stadtverkehren (KAPITEL 2.5.3) Nutzungshaufigkeiten
zwischen 8 (Schmdlin) und 77 (Altenburg) Mitfahrten pro Einwohner und Jahr ermittelt.
Der Wert fur die Kreisstadt Altenburg schneidet dabei im bundesweiten Vergleich sehr
positiv ab. Fur vergleichbare Stadte wird im Mittel von erreichbaren Nutzungshaufigkei-
ten im Bereich zwischen 40 und 60 Mitfahrten pro Jahr ausgegangen. Gleichzeitig wird
deutlich, dass fur den StadtBus Schmdlin durchaus noch Wachstumspotenziale beste-
hen. Es kann davon ausgegangen werden, dass die nachfrageseitigen Wirkungen der
Ende 2018 umgesetzten deutlichen Angebotsverbesserungen noch nicht im erwarteten
Umfang eingetreten sind. Im Allgemeinen wird von einer dreijahrigen Einschwingphase
ausgegangen, bis sich die Effekte solcher umfanglichen Verbesserungen abschlietend

in der Nachfrageentwicklung widerspiegeln.
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Schiilerbeférderung

Im Landkreis Altenburger Land verfligen zurzeit ca. 2.600 Schiiler iber eine OPNV-
Fahrberechtigung. Die auf der Grundlage einer Nutzungshaufigkeit an 190 Tagen im
Jahr ermittelte Nutzung des OPNV fiir ca. 988.000 Wege pro Jahr im Rahmen der Schii-
lerbeférderung verdeutlicht die derzeit hohe Bedeutung der Schilerbeférderung inner-
halb des OPNV insgesamt. Auf Basis obiger Abschatzung ist festzustellen, dass derzeit
ca. ein Viertel aller Personen, die den OPNV im Landkreis Altenburger Land nutzen,
Schiler/innen sind. Unterstellt man eine eher untergeordnete Funktion der StadtBus-
Linien und des SPNV im Rahmen der Schilerbeférderung, erhdht sich dieser Anteil auf
annahernd 75 Prozent aller im Regionalbus beférderten Fahrgaste. Es lasst sich

schlussfolgern, dass:

o der Regionalbusverkehr im Landkreis Altenburger Land den Bedirfnissen ande-
rer Fahrgastgruppen, welche keine Schiler sind, noch nicht in ausreichendem
Male gerecht wird und dass

e die Schulerbeférderung in ihrer tragenden Rolle im Zusammenhang mit Weiter-

entwicklungen des Verkehrsangebots mit hoher Prioritat zu bertcksichtigen ist.

Fazit

Bei Betrachtung des vergleichsweise geringen Anteils, den der Regionalbusverkehr am
gesamten Verkehrsmarkt derzeit bedient, insbesondere unter Bericksichtigung des
Uberproportional hohen Anteils beférderter Schiler, wird deutlich, dass Malinahmen an-
gezeigt sind, um den regionalen StPNV im Landkreis Altenburger Land auch fur weitere
Nutzergruppen (,Jedermannverkehr) attraktiver als bisher zu gestalten. Diese MalRnah-
men mussen durch Vermarktungskonzepte erganzt werden. Das im StadtBus-Verkehr
Altenburg erreichte Nachfrageniveau ist Uberdurchschnittlich. Fir den StadtBus
Schmolin sind die Nachfragewirkungen der zurtickliegenden Verbesserungen abzuwar-

ten. Fur beide Stadtbusverkehre spricht hinsichtlich der Verkehrsnachfrage alles daflr,

das derzeitige Angebotskonzept beizubehalten.
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Information und Service

Fir einen an den Bediirfnissen der Fahrgaste orientierten OPNV spielen insbesondere

Information und Service eine bedeutende Rolle. Im Folgenden werden die einzelnen As-

pekte gemal KAPITEL 3 in der TABELLE 42 bewertet.

Tabelle 42: Bewertungsiibersicht zu Kundeninformation und Service

senz

Kommunale Prasenz ist ausbaufahig

Bewertung
Festsetzung unter Berlicksichtigung KAPITEL 2.7
emaf KAPITEL 3.10 i i
g Bemerkung/ Verbesserungsbedarf erflllt gerln.g.es mcuht
Defizit erfullt
N g | Corporate Design Bertiicksichtigung des CD / Cl VU und MDV X
Q =
< 0 5
S .2 & - - —
= O g . Gemeinsame Aktionen und Publikationen X
S gz Kooperation zum Angebot im LK
[
= T 1 1 1 - -
w e b= Haltestellenbeschilderung Beru.cksmhtlgung der MDV-Haltestellenkon X
zeption
© Verkaufsstellen mit 3 stationdre Verkaufsstellen vorhanden X
o personlicher Beratung Betreiber sind die Verkehrsunternehmen
S - —
7 Bereitstellung der Fahrplandaten fur die O-
X
@ Datennutzungsrechte pen Data Strategie des MDV
E Méglichkeiten des Verkauf erfolgt hauptsachlich im Fahrzeug, X
Fahrscheinerwerbs weitere Vertriebswege bestehen
Informationsmedien: MDV-Fahrplanbuch und Fahrplanhefte je
. X
gedruckte Fahrplanmedien Kampagne
c m
2 Informationsmedien: zeitgemalie Internetseiten THUSAC X
g digitale Medien Fahrplan-pdfs und Fahrplanauskunft
Ne) . . MDV-Infomobil, Aktionstage des VU (Bus-
£ Informationsmedien: . L
c - schule, Seniorentrainings) X
© personliche Beratung ) ) N .
[ telefonische Beratung wird gewahrleistet
5 Uberwiegend sind die Anforderungen erfillt
Haltestellen Fahrplangestaltung fiir Verknlpfungshalte- X
stellen sollte liberarbeitet werden
5 & Kundengruppen Busschule, Seniorentrainings,etc. X
=5
_8 ! Unmittelbare Kundenbe- 20% des Personals kdénnen in englischer X
g g treuung und Personal Sprache eine Beratung durchfiihren
23
2 § Beschwerdemanagement Beschwerdemanagement wird durchgefiihrt X
@
£ = Imagearbeit/ Kampagnen In Zusammenarbeit mit MDV und VU X
g 8
3 g Bevolkerungsmonitoring Prifauftrag als MaRnahme in den NVP X
o C
E g Ausbau der OPNV-Pra- Kooperation mit touristischen Einrichtungen X
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Fazit

Um weiterhin einen attraktiven und nutzerorientierten 6ffentlichen Nahverkehr anbieten
zu kénnen, ist es notwendig, die Festlegungen aus KAPITEL 3.10 umzusetzen. Durch
eine umfangliche Kommunikation des Angebots und Bereitstellung von Informationen
sowie einen leichten Zugang zum Ticketsystem werden bestehende Zugangshemm-
nisse abgebaut und die Nutzung des OPNV fiir breite Bevdlkerungsschichten ermég-
licht. Insgesamt sind die Anforderungen zu Kundeninformation und Service gut im be-
stehenden Angebot der THUSAC integriert. In den Bereichen Bevdlkerungsmonitoring
sowie Ausbau der OPNV-Prasenz sind gemaR KAPITEL 3 neue Festlegungen hinzuge-

kommen, die in der Laufzeit des Nahverkehrsplans zu bertcksichtigen sind.

4.4. Infrastruktur und Fahrzeuge

Die Infrastruktur sowie die Fahrzeuge des StPNV stellen die Basis flur die Beférderung
der Fahrgaste dar. Eine moderne und fahrgastorientierte Ausstattung von Haltestellen
obliegt dabei den Baulasttrager. Weiterflihrende Anforderungen an Haltestellen werden
insbesondere durch das Ziel der Barrierefreiheit definiert. Detaillierte Informationen zur
Ausstattung von Infrastruktureinrichtungen und Fahrzeugen hinsichtlich der Barrierefrei-
heit finden sich in KAPITEL 3.11 bzw. KAPITEL 4.5.

Ausstattung und Erscheinungsbild der Haltestellen erfiillen im Regelfall die Anforderun-
gen an einen zeitgemafen und attraktiven StPNV. Mangelhaft ist derzeit noch der Stand
der Umsetzung des Haltestelleninformationskonzepts des MDV. Insgesamt sind insbe-
sondere Verknlpfungshaltestellen aufgrund ihrer wichtigen Funktion in den Fokus der
Infrastruktur im Landkreis Altenburger Land zu stellen und sollten ein besonderes Maf}
an Attraktivitdt und fahrgastfreundlicher Ausstattung aufweisen (siehe dazu KAPITEL
4.1.6).

Fir die im StPNV eingesetzten Fahrzeuge gelten Mindeststandards, die gemaf des KaA-
PITELS 3.9 u.a. die Ebenen Erscheinungsbild, Ausstattung, Komfortmerkmale, Informa-
tion und Umwelteigenschaften bertcksichtigen. Im Wesentlichen sind die Festsetzungen

zu den eingesetzten Fahrzeugen erfullt:
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Tabelle 43: Bewertung der Fahrzeugqualitidten (Bus)

geringes

erfillt Defizit

Nicht erfallt

regelmaRige Wartung und ansprechender Gesamteindruck der Fahrzeuge

nur Standard-Niederflur-Fahrzeuge im 12-m-Segment

bedarfsgerechte Disponierung der Fahrzeuge hinsichtlich Platzangebot

Fahrausweisverkauf in den Fahrzeugen (i.d.R. Gber Bordrechner)

durchschnittliches sowie maximales Fahrzeugalter
(Ausnahme: Fahrzeuge einiger Subunternehmer)

Corporate Design

Haltestellenansage und -anzeige (Ausnahme: Umsteigemoglichkeiten)

VideolUberwachung

Umweltfreundlichkeit und Abgasnormen

vollstéandige Klimatisierung der Fahrgastraume

XX | X[ X | X[ X| X |X|[X]|X]|X

ausreichende Anzahl vorhandener Haltewunschtaster (1 je 4 Sitzplatze)

Ausstattung der Busse mit WLAN X

Vollstandige Barrierefreiheit X

Maoglichkeiten zur Fahrradmitnahme X

Ausstattung mit Fahrradtragern auf ausgewahlten Relationen X

Sicherheitssysteme X

Fazit

Die Haltestellen entsprechen (abseits der Anforderungen an die Barrierefreiheit) grund-
satzlich den Anforderungen. Verbesserungsmdglichkeiten bestehen bei Haltestellen
hinsichtlich eines modernen Erscheinungsbilds und der fahrgastfreundlichen Nutzbar-
keit. Aus diesem Grund sollte das MDV-Haltestelleninformationskonzept umgesetzt

werden.

Die Anforderungen an die Fahrzeuge sind bereits in wesentlichen Aspekten umgesetzt
bzw. werden in Hinblick auf deren Umsetzung systematisch verfolgt. Im Zusammen-
hang mit dem Anteil an Niederflurfahrzeugen wirkt der Aufgabentrager Landkreis Alten-
burger Land mit der stetigen Modernisierung der Fahrzeugflotte durch das Busunter-
nehmen darauf hin, die Quote durch mehr Niederflur- bzw. Low-Entry-Fahrzeuge in den
nachsten Jahren weiter zu steigern. In diesem Zusammenhang ergeben sich Verbes-

serungen bezuglich der Méglichkeiten zur Fahrradmitnahme in den Linienbussen. Im

Sinne der Etablierung eines Corporate Design bzw. bei der Nutzung der Fahrzeuge als
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Informationstrager, sollte ein Konzept daflr entwickelt werden. Die Umsetzung der ge-
forderten Kennzeichnung der Fahrzeugflotte muss durch den Aufgabentrager und das
Verkehrsunternehmen in Kooperation verfolgt werden. Die Ausstattung der Busflotte mit
kostenlosem WLAN durch das Verkehrsunternehmen ist umzusetzen. Die Ausstattung

der Fahrzeuge mit USB-Steckplatzen sowie Sicherheitssystemen wurde begonnen und

sollte durch das Verkehrsunternehmen schrittweise weiterverfolgt werden.

4.5. Barrierefreiheit

Die Erflllung der Anforderungen zur Barrierefreiheit im StPNV wird im Folgenden fir die
zentralen Ebenen Haltestellen, Fahrzeuge sowie Information und Kommunikation Halte-

stellen geprift.

Fazit

Als Ergebnis der Betrachtung der einzelnen Ebenen zeigt sich, dass zahlreiche Anfor-
derungskriterien fur Haltestellen und Fahrzeuge, als auch fir Information und Kommu-
nikation Uberwiegend erflllt sind. Die bestehenden Defizite sind strategisch und konse-
quent geman der zeitlichen Ausbauplanung, die in KAPITEL 6.6 detailliert dargestellt ist,

abzubauen. Die barrierefreie Ausgestaltung der Haltestellen obliegt den Kommunen.

4.5.1.Haltestellen

Die Herstellung der Barrierefreiheit von Haltestellen im Landkreis Altenburger Land gilt
gemal KAPITEL 3.12 als ein wichtiges Ziel. Im Rahmen des vorliegenden Nahverkehrs-
plans wird ein Beitrag zur Umsetzung dieses Ziel geleistet, indem eine ganzheitliche und
strategische Vorgehensweise vorgeschlagen wird. Die Umsetzung und tatsachliche Her-

stellung der Barrierefreiheit von Haltestellen obliegt den jeweiligen Baulasttragern.

Far die Bewertung der Barrierefreiheit hinsichtlich der festgelegten Anforderungen be-
darf es zunachst einer Bestandsaufnahme aller aktiven StPNV-Haltestellen im Landkreis
um festzustellen, welche Haltestellen bereits barrierefrei ausgebaut sind und bei wel-
chen noch Handlungsbedarf besteht. Diese Bestandsaufnahme wurde vom Landratsamt

in Kooperation mit den Kommunen im Zeitraum 2018-2020 durchgefiihrt.
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Um eine strategische und ganzheitliche Planung der Herstellung barrierefreier Haltestel-

len zu ermoglichen, wurden alle Haltestellenmasten in Hinblick auf die festgelegte Prio-

ritdt aus KAPITEL 3.12 kategorisiert. Die Haltestellenmasten geben die vorgesehene Hal-

teposition fur den Busverkehr vor. In der Regel besteht eine Haltestelle aus zwei Halte-

stellenmasten (Hin- und Ruckrichtung). Eine detaillierte Zuordnung aller Haltestellen-

masten ist der ANLAGE 33 zu entnehmen. Die folgende Ubersicht zeigt eine Zusammen-

fassung der Zuordnung der Prioritat nach Gemeinden.

Tabelle 44: Haltestellenmasten gemaR Barrierefreiheit und Umbau-Prioritat

barrierefreie

nicht barrierefreie Haltestellenmasten

Gemeinde Hst.-Masten Prioriti L - s Summe
rioritat 1 Prioritat 2 Prioritat 3 Prioritat 4
Altenburg, Stadt 77 28 - 14 4 123
Heyersdorf 4 - - - - 4
Ponitz - - 5 5 19
Gopfersdorf - - - - 2
Langenleuba-Niederhain 13 - - 2 - 15
(i"lrfk,lPI!ghnsdorf, Jiickelberg, Ziegelheim) 66 ’ B 25 1 109
Dobitschen 5 - - 4 - 9
GoRnitz, Stadt 22 2 - 1 30
Lucka, Stadt 10 4 - - 1 15
Meuselwitz, Stadt 36 3 - 6 11 56
Schmolin, Stadt
(inkl. Altkirchen, Drogen, Lumpzig, Néb- 88 19 - 28 16 151
denitz, Wildbbrten)
Gohren 5 - - 1 - 6
Gollnitz 7 - - 3 - 10
Kriebitzsch 10 - - 3 - 13
Lodla 4 1 - 2 1 8
Mehna - - 3 3
Monstab 5 - - 3 1 9
Rositz 13 1 - 3 - 17
Starkenberg 18 1 - 6 1 26
Heukewalde 2 - - 4 - 6
Jonaswalde 5 - - 1 2
Lobichau 13 - - 6 2 21
Posterstein 1 - - 2 - 3
Thonhausen 2 2 - 6 1 11
Vollmershain 8 - - 1 3 12
Fockendorf 3 - - 3 8
Gerstenberg 2 - - - -
Haselbach 2 - - - - 2
Treben 9 - 2 5 - 16
Windischleuba 13 1 - - 16
Landkreis Altenburger Land 470 55 2 144 65 736
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Karte 9: Prioritatenverteilung der Haltestellenmasten fiir den barrierefreien Ausbau

Legende

Haltestellen Stand Barrierefreiheit

Landkreisgrenze

° Prioritat 1 (55 Masten)
Gemeindegrenze
] Prioritat 2 (2 Masten)
Ortschaften
° Prioritat 3 (144 Masten)
° Prioritat 4 (65 Masten) Die Definition der Prioritatsstufen ist Kapitel 4.5

zu entnehmen

N Datengrundlage:
T T 1 ( ) Geobasisdaten 2019 © LK Altenburger Land
1
¢} 5 10 15 20 km A

Stand: Januar 2021
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4.5.2.Fahrzeuge

Die Herstellung der Barrierefreiheit von Fahrzeugen im StPNV gemal KAPITEL 3.12.2 ist
zu gewahrleisten. Fur eine Bewertung des Umsetzungsstandes wurde der Ist-Zustand

der Fahrzeugausstattung erhoben. Dieser ist in TABELLE 45 dargestellt.

Tabelle 45: Barrierefreiheit von StPNV-Fahrzeugen

Sub: Subunternehmen Verkehrsunternehmen
Prozent
Stand: 08/2020 THUSAC Sub Gesamt (Erfillungsgrad)
Anzahl der Fahrzeuge 58 23 81 100%
Niederflur / Low-Entry 55 13 68 84%
davon mit Rampe 55 13 68 84%
davon mit Kneeling 50 13 63 7%
Bauweise Hochboden 2 - 2 2%
davon mit Hublift 1 - 1 1%
davon mit Kneeling - - - -
sonstige Kleinfahrzeuge 1 10 11 14%
stufenfrei Fahrzet{ge rT.ut stufenfrei erreich- 55 13 68 84%
; baren Sitzplatzen
erreichbare Fahrzeuge mit 30% stufenfrei er:

. . 0 = 0,
Sitzplatze reichbaren Sitzplatzen 55 13 68 84%
Visuell kontrastierende Turgestaltung 57 13 70 86%
Nummer und Ziel in der Front-Zielanzeige 57 13 70 86%
Nummer, Ziel und Linienverlauf an der Fahrzeugauf3enseite o
rechts 57 13 70 86%
Nummernanzeige am Heck 57 13 70 86%
Ansage und Anzeige der nachsten o
Haltestelle im Inneren des Fahrzeugs 57 13 70 86%
Piktogramme: visuell kontrastierend & ausreichend Grof3 58 13 71 88%
ausreichende, visuell kontrastierend und erreichbare Halte- 58 13 71 88%
vorrichtungen
FuRbodenbelag: rutschfest 58 13 71 88%
Haltewunschtasten mit Brailleschrift 58 13 71 88%
Podeste und Stufen: o
visuell kontrastierende Gestaltung 58 13 71 88%
Mehrzweckflache (MZF): o
stufenlose Erreichbarkeit der MZF bei NF 55 3 68 84%
Mehrzweckflache Fahrzeuge mit o
(MZFY: 2 Platzen 52 1 63 78%
Platzanzahl fur Roll- durchschnittliche 19 10 17
stiihle, Rollatoren etc. Platzanzahl ’ ’ ’ )

100



Landkreis Altenburger Land

Bewertung des StPNV Nahverkehrsplan 2021-2025 % 8/

Die Auswertung des Ist-Zustandes zeigt, dass viele Kriterien der Barrierefreiheit erfillt
sind. Der Anteil von Niederflur-Fahrzeugen in der Fahrzeugflotte, die im regelmaRigen
Linienbetrieb des StPNV eingesetzt werden, betragt 97%. Der Anteil der Fahrzeuge mit

zwei Platzen fur Rollstuhle, Rollatoren etc. ist noch zu steigern.

Die zukunftige Aufgabe fur das Verkehrsunternehmen besteht darin, die Kriterien der

Barrierefreiheit von StPNV-Fahrzeugen sukzessive zu 100% zu erflllen.

4.5.3.Information und Kommunikation

Die Herstellung der Barrierefreiheit in Hinblick auf Information und Kommunikation im
StPNV des Landkreises Altenburger Land hat gemafl den Bedingungen aus KAPITEL
3.12 zu erfolgen. Eine Bewertung der verschiedenen Kriterien einer barrierefreien Infor-

mation und Kommunikation kann in der TABELLE 46 nachvollzogen werden.

Tabelle 46: Bewertung Barrierefreiheit der Information und Kommunikation

Stand: April 2020.
Legende:

X erfiillt
- nicht erfiillt

THUSAC MDV

thuesac.de MOOVME mdv.de

Verfligbarkeit einer kontrastreichen Darstellung - X -

Verwendung einer Standardschrift ohne Serifen X X X

Veranderbarkeit der SchriftgrofRe nach Bedarf - X -

Option zur Darstellung in leichter Sprache - - -

Vorlesefunktion und Mdglichkeit einer Spracheingabe - X -

Beauskunftung barrierefreier Reiseketten - - -

Internetseiten und Apps

Verlinkung auf eine barrierefreie Informationsvermittlung
(mdv.de, insa.de, DB Navigator oder MOOVME)

Fahrplanaushédnge

Visuell kontrastierende Darstellung der Fahrplanaushange X
Schrift ohne Serifen X

obliegt den
verwendete Schriftgrole mindestens 12 Punkte - Verkehrs-unterneh-

men

Anbringungshéhe des Fahrplanaushangs ca. 1,50 m -

Reduktion der FuRnoten auf ein notwendiges
MindestmaR

alle Informationsquellen

Veroffentlichung von Informationen in leichter Sprache X

Verwendung von (standardisierter) Piktogramme X obliegt den
Verkehrs-unterneh-

men

Informationen an Haltestellen

QR-Codes, welche mit kompatiblen Geraten zur Bereitstel-
lung weiterfihrender Informationen flr mobilitatseinge- X
schrankter Personen genutzt werden kénnen
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Der Fahrscheinerwerb im OPNV gilt dann als barrierefrei,
wenn den Kunden alternative Vertriebswege in Verwirkli-
chung des Zwei-Sinne-Prinzips zur Verfiigung stehen, X X
z.B.: Fahrer des OPNV-Fahrzeugs (Bus), Handy-App
(MOOVME)

Fahrschein-
erwerbs

Die Kommunikation und Beratung im OPNV gilt dann als
barrierefrei, wenn den Kunden alternative Informations-
wege in Verwirklichung des Zwei-Sinne-Prinzips zur Verfl- X X
gung stehen, z.B.: Telefonische Beratung, Personliche Be-
ratung, Beratung uber E-Mail

Jahrliche Schulung des Personals fiir die persdnliche Be- X
ratung der Fahrgaste speziell fur barrierefreie Auskunfte

Mobilitatsberatung

Anhand der Analyse wird deutlich, dass bereits wichtige Bausteine einer barrierefreien
Information und Kommunikation umgesetzt sind. Die Beauskunftung barrierefreier Rei-
seketten ist ab 2021 durch die Fahrplanauskunft auf mdv.de bzw. mittels MOOVME be-
reits geplant. Defizite bestehen hauptsachlich bei barrierefreien Funktionen der Internet-
seiten der StPNV-Akteure, der Anbringungshéhe der Fahrplaninformationen sowie bei
der SchriftgroRe der Fahrplanaushange. In diesem Zusammenhang sollten Moglichkei-
ten geschaffen werden, die Inhalte der Internetseiten alternativ in leichter Sprache ab-

zurufen.

Die Fahrplanaushange sind sukzessive in SchriftgroRe 12 zu verdffentlichen. Hierflr sind
zunachst die notwendigen Voraussetzungen zu schaffen, u.a. durch Beschaffung gro-
Rerer Aushangkasten. Die Verbesserung der Lesbarkeit von Fahrplaninformationen
durch eine MindestschriftgroRe stellt fir viele mobilitdtseingeschrankte Personen einen
wesentlichen Schritt zum Abbau von Zugangshemmnissen und damit zum OPNV insge-

samt dar.
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4.6. Umsetzungsanalyse NVP 2014 und weitere Meilensteine

Der zuriickliegende Nahverkehrsplan enthielt, v.a. im Kapitel A 4 Bedienungs- und Leis-
tungskonzept, verschiedene MaRnahmenempfehlungen mit dem Ziel, den OPNV im

Landkreis Altenburger Land zu verbessern und zukunftsfahig auszugestalten.

Fir den SPNV wurden dabei keine MaRnahmen als notwendig erachtet. Einerseits wer-
den die Regelungen dafir auf Landesebene im Nahverkehrsplan fur den Schienenper-
sonennahverkehr getroffen und andererseits bestand das attraktive und noch heute gel-
tende Angebotskonzept aus RE 1/RE 3/S5/S5X und RB 37 schon zur Erstellung des

Nahverkehrsplans, es wird als stimmig und effizient betrachtet.

Die MalRnahmen fiir den StPNV werden in ANLAGE 34 im Einzelnen auf erfolgte Reali-
sierung hin Uberprift. Als Fazit daraus lasst sich feststellen, dass zahlreiche Malinah-
menempfehlungen nach einer verkehrstechnischen Prifung vollstandig oder teilweise
umgesetzt wurden. Einige Mallnahmen befinden sich im Rahmen des Projekts ,Regio-
nalverkehr verbindet® im Umsetzungsprozess oder sollen beim zuktinftigen Projekt zum

.Nordlichen Altenburger Land“ bertcksichtigt werden.

Zusétzlich hat der Landkreis Altenburger Land verschiedene OPNV-Projekte begleitet
und zum Teil bereits umgesetzt, welche zu spiirbaren Verbesserungen im OPNV-Ange-
bot beitragen. Stellvertretend seien die folgenden, in TABELLE 47 aufgefuhrten, Vorhaben

genannt, welche in Planung sind bzw. bereits umgesetzt wurden:

Tabelle 47: Wichtige OPNV-Vorhaben unter Mitwirkung des Landkreises Altenburger Land

Meilensteine Inhalt Stand
Jntegriertes Netz“ des MDV

@ Einfihrung PlusBus (und TaktBus) als hochwertige | PlusBus umgesetzt,
‘\)5 Busangebote TaktBus in Vorbereitung

Projekt
»,Schmolin macht mobil* /
,Regionalverkehr verbindet Neukonzeptionierung StadtBus Schmaélin und Re- StadtBus umgesetzt,
s gionalverkehr im sudlichen Teil des Landkreises Regionalverkehr in Bearbei-
ﬁ inkl. vermehrtem Einsatz flexibler Bedienformen tung

Weiterentwicklung von Tarif
und Vertrieb gemeinsam mit
dem MDV Einflihrung neuer Tarifprodukte, Handy-Ticket und | umgesetzt,

_ -auskunft via App in standiger Weiterentwicklung
= >
= B
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Fazit

Die Weiterentwicklung des OPNV im Landkreis Altenburger Land erfolgte in den ver-

gangenen Jahren v.a.

¢ in Form von regionalen Verkehrsplanungskonzepten (insbesondere vollstandige
Uberplanung suidliches Kreisgebiet im Projekt ,Schmdlln macht mobil* / ,Regio-
nalverkehr verbindet*)

e im Rahmen der Aktivitaten des Verkehrsunternehmens (z.B. Modernisierung der
Busflotte und der Informationstechnik)

e im Rahmen der Zusammenarbeit mit dem MDV (z.B. neue Tarifangebote)

Damit wurde in den zuriickliegenden Jahren der OPNV im Kreisgebiet vorangebracht
und als flr Jedermann nutzbare Alternative zum Individualverkehr gestarkt. Auf diesem

Weg sollte weiter fortgeschritten werden. Wichtig ist dabei eine konsequente Vermark-

tung und die Evaluierung der Ergebnisse.
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Verkehrspolitische Zielsetzung/Leitlinien

5. VERKEHRSPOLITISCHE ZIELSETZUNG/LEITLINIEN

Der &ffentliche Personennahverkehr (OPNV) als Aufgabe der Daseinsvorsorge und als
ein Schwerpunkt der Verkehrspolitik versteht sich als integraler Bestandteil der Gesell-
schafts-, Wirtschafts- und Umweltpolitik. Er wird in Zusammenarbeit mit dem Freistaat
Thiringen, den Kommunen, dem Landkreis, dem Verkehrsunternehmen und dem Mit-
teldeutschen Verkehrsverbund (im Auftrag der Aufgabentrager und Verkehrsunterneh-
men) gestaltet. Die verschiedenen gesellschaftlichen, 6konomischen und 6kologischen
Anforderungen, welche an die Verkehrspolitik gestellt werden, sind dabei sorgfaltig und
gegeneinander abzuwagen. Fur den Nahverkehrsplan des Landkreises Altenburger
Land werden die allgemeinen Grundsatze aus den entsprechenden Gesetzen und den
Ubergeordneten Fachplanungen sowie die grundsatzlichen Ziele und Festsetzungen aus
KAPITEL 3.1 berucksichtigt.

Die Umsetzung der Ziele und Grundsatze wird durch die im Rahmen der weiteren Pla-

nung zu entwickelnden konkreten MafRnahmen gewahrleistet.

Bezliglich einer zukunftsfahigen Weiterentwicklung des straRengebundenen OPNV im

Landkreis Altenburger Land werden folgende Handlungspramissen beschlossen:

Allen Einwohnern soll unabhangig von der Pkw-Verfugbarkeit ein

Sicherung der
Daseinsvorsorge
und gleichwertiger
Lebensbedingungen

Verbesserung der
Angebotsqualitat im
Jedermann-Verkehr

Beférderung der
Auszubildenden und Schiiler

Freie Verkehrsmittelwahl als
Alternative zum PKW-Verkehr
und Verkehrssicherheit

OPNV-Mindestangebot im 2-h-Takt (Mo-Fr) zur Verfiigung stehen (bei
Ortschaften ab 200 EW), welches die Erreichbarkeit der wichtigen Ziele
der taglichen Lebensgestaltung unter zumutbaren Bedingungen zu sozi-
alvertraglichen Tarifen ermoglicht. Bei geringer Nachfrage sind Méglich-
keiten fur flexible Bedienformen wie RufBusse zu beriicksichtigen.

Schrittweise Umsetzung des OPNV-Konzepts fiir den Regionalverkehr
im sldlichen Teil des Landkreises Altenburger Land (,Schmolin macht
mobil* / ,Regionalverkehr verbindet“) sowie Entwicklung und Umsetzung
eines entsprechenden Konzepts flir das ubrige Kreisgebiet

Schiiler und Auszubildende sollen entsprechend der Schiilerbeférde-
rungskostensatzung des Landkreises Altenburger Land und des Thirin-
gischen Schulgesetzes die Ausbildungsstatten glinstig und sicher errei-
chen koénnen. Die Beférderung der Schiler und Auszubildenden erfolgt
in der Regel im 6ffentlichen Linienverkehr. Noch vorhandenen freige-
stellte Verkehre sind zur Nutzung durch die Allgemeinheit in 6ffentliche
Linienverkehre zu Uberflhren. Eine Verbesserung der Abstimmung von
Schulanfangs- und —endzeiten an die Taktzeiten des kiinftigen OPNV-
Konzepts unterstltzt diesen Prozess.

Der OPNV soll in seiner Gesamtheit als attraktive Alternative zum Indivi-
dualverkehr weiterentwickelt werden und eine freie Wahl des Verkehrs-
mittels ermdglichen. Durch einen wachsenden Anteil des per se sehr si-
cheren OPNV am Gesamtverkehrsmarkt wird ein Beitrag zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit insgesamt geleistet.
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Verkniipfung und
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Wirtschaftlichkeit und
Kundenorientierung
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keit
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Innerhalb des Mitteldeutschen Verkehrsverbunds sind die Verkehrsmittel
Zug, StraRenbahn, Bus, Fahrrad und Pkw im Sinne eines integrierten
Angebotes bestmdglich zu verkniipfen und die bestehenden Kooperatio-
nen zwischen dem Landkreis Altenburger Land, den Verkehrsunterneh-
men und der Verbundgesellschaft im Sinne der Fahrgaste weiter zu ver-
tiefen. Dabei sind insbesondere auch die Fahrgastinformation und die
Angebotsqualitat weiter zu verbessern.

Die Verknlpfungsstellen zwischen SPNV und StPNV sind im Sinne ei-
nes integrierten Gesamtnetzes kundengerecht und barrierefrei auszuge-
stalten. Hierbei sind auch individuelle Zubringerverkehrsmittel (Fahrrad,
Pkw) angemessen zu bertcksichtigen.

Eine weitere Verbesserung von Qualitit und Zuverlassigkeit im OPNV
wird durch technische Anschlusssicherung zwischen vertakteten Linien
und alternativen Bedienformen sowie bei Bussen mit Abbringerfunktion
vom Schienenpersonennahverkehr angestrebt.

Beachtung und schrittweise weitere Umsetzung der Anforderungen der
Barrierefreiheit in enger Zusammenarbeit mit den Kommunen, den Stra-
Renbaulasttragern und den betroffenen Beiraten.

Eine wirtschaftlich effiziente Gestaltung und Organisation des OPNV ist
insbesondere unter den aktuellen Kostensteigerungen fortwahrende
Aufgabe der Verkehrsunternehmen und des Aufgabentragers. Diese
MafRgabe unterliegt dabei der Berticksichtigung der Sozialvertraglichkeit
von MaRnahmen. Ferner sind MaBnahmen zur Information, zur Offent-
lichkeitsarbeit und zur Vermarktung zu realisieren und die vorhandenen
Potenziale im Hinblick auf Kundenbindung und Neukundengewinnung
auszuschdpfen.

Der OPNV leistet einen wesentlichen Beitrag zum Umweltschutz, da
seine Nutzung einen weiteren Anstieg des motorisierten Individualver-
kehrs verhindern und damit die Belastung durch Larm, Unfélle und Ab-
gase sowie UbermaRigen Flachenbedarf insbesondere in verdichteten
bzw. touristisch bedeutsamen Raumen verringern kann.

Zur weiteren Entlastung der Umwelt sollen verstéarkt alternative Energie-
tréager bzw. eine Elekitrifizierung der Fahrzeuge und ein wachsender
OPNV-Anteil an der Gesamtverkehrsleistung angestrebt werden.

Die Umsetzung dieser Ziele und Grundsatze wird durch die im Rahmen der weiteren

Planung zu entwickelnden konkreten Malinahmen gewahrleistet. Dabei sind die Vorga-

ben aus dem Thuringer Gesetz tber den 6ffentlichen Personennahverkehr einzuhalten.

Der vorliegende Nahverkehrsplan gilt ab Beschluss des Kreistages des Landkreises Alt-
enburger Land flr den Zeitraum 2021 - 2025.

MDV-Strategie

Beim MDV wurde 2012 mit allen MDV-Gesellschaftern ein Strategieprozess initiiert, in

dessen Verlauf Vorschléage fiir die zukiinftige Ausrichtung des OPNV in Mitteldeutsch-

land mit dem Zielhorizont 2025 erarbeitet werden sollten. Er umfasste dabei u.a. die
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Entwicklung von Mobilitatsszenarien, die Definition einer Strategie mit Kern- und Teilzie-
len, eine Ideensammlung zur Strategieumsetzung, eine Clusterung zu Lésungsansatzen
sowie eine Bewertung und Auswertung von Lésungsansatzen. Die Strategie umfasst die
in ABBILDUNG 8 dargestellte Kernausrichtung. Ab Sommer 2014 erfolgten die Planungen
zur Umsetzung der MDV-Strategie 2025. Uber einen abgestimmten Auswahl- und Be-
wertungsprozess wurde dieser letztendlich zu ca. 40 "Lésungsansatzen" fir die Strate-

gieumsetzung verdichtet.

Der Abschluss der Konzeption und Beschluss zur Strategieumsetzung erfolgte in der
MDV-Gesellschafterversammlung im Juni 2015. Die Ergebnisse sind bei Fortschreibun-

gen von Nahverkehrsplanen durch MDV-Gesellschafter zu bericksichtigen.

Abbildung 8: MDV-Strategie

- - . . MDV-Strategieprozess 2025
Die funf Kernziele der Strategie

1. offensive Mobilitatsiésungen 2. flichendeckende
Mobilitatsversorgung
» markt- und ertragsorientiert

= verkehrstrageriibergreifend = zeitlich breitere Bedienung
» Kundengewinnung und = im gesamten Verbundraum
Ergebnisorientierung 5. kooperative Zusammenarbeit = fiir alle Einwohnergruppen

« aller Akteure im MDV
« mit unterschiedlichen lokalen
Schwerpunklen
* mit unterschiedlichen
= konstante 6ffentliche Mittel Zeitablaufen
= Ausweitung durch erganzende
Finanzierungsformen

= positive Lebensbedingungen
= Wirtschaftswachstum

4, Forderung

3. Stabilisierung, Finanzierung Standortattraktivitit

und Wachstum

Ol ey

EEs “URY = N\
EB é :m :-::— %? \i-_g *" !,_3“ Einfacher fahr'n

Die Kernziele der MDV-Strategie sind durch zahlreiche konkrete Themen bzw. Unter-
ziele untersetzt, wie beispielsweise den Paradigmenwechsel im landlichen Raum durch
Starkung der OPNV-Angebotsqualitat, Digitalisierungsmafnahmen im Tarif oder einen
zeitgemalen und informativen Systemzugang fir Haltestellen. Die Umsetzung der stra-
tegischen Kernziele durch die entwickelten spezifischen Losungsansatze erfolgt einer-

seits durch die Gesellschafter des MDV in Eigenregie als auch in bestehenden und
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neuen Arbeitsgruppen im Rahmen der Kooperation des MDV. Die Akteure der Arbeits-
gruppen beschaftigen sich mit spezifischen Themen und verfolgen die dazugehdrigen
Ziele systematisch und im Sinne eines fahrgastfreundlichen OPNV. Die in der Strategie
entwickelten organisatorischen bzw. strukturellen Veranderungen in der Zusammenar-
beit der MDV-Akteure wurden bereits unmittelbar nach Beschlussfassung der Strategie
umgesetzt. Bis zum Jahr 2025 sollen die wesentlichen Kernziele der Strategie erreicht

sein.

Alle Gesellschafter des MDV werden mindestens einmal jahrlich Gber den Umsetzungs-

stand des Strategieprozesses in MDV-Gremien informiert.

Im Zeitraum 2019/2020 wurde eine Fortschreibung des MDV-Strategieprozesses auf
den Zeithorizont 2030 gestartet. Die Fortschreibung erfolgt unter erneuter enger Einbe-
ziehung aller Gesellschafter des MDV, eingeschlossen der Landkreis Altenburger Land
und die im Landkreis bedienenden OPNV-Verkehrsunternehmen. Die Ergebnisse der

Fortschreibung sind derzeit noch offen.
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6. GESTALTUNG DES STPNV

Der o6ffentliche Nahverkehr im Landkreis Altenburger Land soll innovativ, wirtschaftlich
und fahrgastfreundlich weiterentwickelt werden. Daflr wurde auf den folgenden Grund-

lagen das Gestaltungskonzept flr den StPNV im Landkreis erarbeitet:

o Bewertungsergebnisse (KAPITEL 4) einschlieRlich Umsetzungsanalyse des zuriick-
liegenden Nahverkehrsplans
o OPNV-Projekt ,Regionalverkehr verbindet*

e Ergebnisse aus den Mitwirkungs- und Beteiligungsverfahren

Das Gestaltungskonzept basiert dabei auf den vorhandenen OPNV-Strukturen und fihrt
im Wesentlichen Mallnahmen auf, die zur Erreichung der festgesetzten Ziele (KAPITEL
3) umgesetzt werden missen. Zudem werden weiterfiihrende MaRnahmen der Ver-
kehrsunternehmen oder Kommunen aufgenommen, die zur Erflillung der Anforderungen
und Ziele aus den KAPITELN 3 und 5 dienen sowie mit dem Landkreis Altenburger Land

abgestimmt sind.

6.1. Laufende und geplante OPNV-Projekte des Landkreises

Im Jahr 2015 wurde im Landkreis Altenburger Land mit Unterstiitzung der THUSAC Per-
sonennahverkehrsgesellschaft mbH, der Stadt Schmdlin und des Mitteldeutschen Ver-
kehrsverbunds GmbH (MDV) durch das Projekt ,Schmalin macht mobil“ bzw. ,Regional-
verkehr verbindet® ein Paradigmenwechsel im landlichen Raum fiir den StPNV initiiert.
Das Ziel war die Weiterentwicklung des vorrangig auf den Schilerverkehr ausgerichte-
ten StPNV zu einem hochwertigen und vernetzten Nahverkehrsangebot fur Jedermann.
Es ist ein integriertes Verkehrskonzept im umsetzungsreifen Stand erarbeitet worden.
Konzipiert wurden stiindlich oder 2-stiindlich verkehrende Buslinien auf den Hauptver-
kehrsachsen, die immer zur gleichen Minute und mit guten Anschliissen zu S- und Re-
gionalbahnen fahren. Nicht nur im Tagesverkehr an Werktagen, sondern auch in den
Abendstunden, am Wochenende und auch in den Ferien kann so ein stabiles Busnetz
angeboten werden. Erganzt wird dieses Angebot durch verschiedene RufBus-Linien,
wodurch auch die kleinen Ortschaften an das Busnetz angeschlossen werden kénnen.
Nach telefonischer Vorbestellung verkehren die RufBusse als Zubringer zu den Regio-

nal- und StadtBus-Linien bzw. zum SPNV. So kommen Bewohner kleinerer Ortschaften

109



Landkreis Altenburger Land

Gestaltung des StPNV Nahverkehrsplan 2021-2025 % 8/

mit maximal einem Umstieg und ohne gréf3ere Wartezeiten zum nachsten Bahnhof oder
zu einem anderen Wunschzielort. Das hierarchisch neu organisierte und auf integrale
Knoten ausgerichtete Regionalverkehrskonzept ist fir den GroRraum Schmélin —
GORnitz — Nébdenitz — Nobitz und Umgebung mit ca. 35.000 Einwohner/inne/n geplant.
Mit ,Schmdlin macht mobil“ ist die erste Umsetzungsstufe im Schmoéliner Stadtverkehr
Ende 2018 erfolgt. Das neue Nahverkehrskonzept fur die Region wurde bis 2020 umset-
zungsreif geplant und kann durch eine Neuausrichtung des StPNV wichtige Impulse fir
die Regionalentwicklung setzen. Der Kreistag des Landkreises Altenburger Land wird
voraussichtlich im Jahr 2021 eine Entscheidung zur Umsetzung treffen. Diese Entschei-
dung ist ausschlaggebend fir die Umsetzung der definierten Netzgliederung geman
Grundangebot oder erweitertem Verkehrsangebot (siehe KAPITEL 3.2.2. bzw. 3.2.3.). So-
fern sich der Kreistag flr das erweiterte Verkehrsangebot entscheidet, ist gemal KaAPI-
TEL 3 eine Ausweitung und Ubertragung der bestehenden Planungen auf den nérdlichen
Landkreis Altenburger Land vorzunehmen. Die folgende TABELLE 48 zeigt die Kernele-

mente der dafiir nétigen Handlungsfelder sowie den geplanten Umsetzungszeitraum.

Tabelle 48: Handlungsfelder zur Umsetzung des erweiterten Verkehrsangebots

Zeitraum der

Umsetzung

e Vorstellung und Abstimmung zum Regionalverkehrs- 2021
konzept im Kreistag

e Schaffung betrieblicher Voraussetzungen zur Umset-
zung (Fahrzeuge, Personal, etc.)

e Beantragung von Genehmigungen fiir Haltestellen 2022
und Linien

e Umsetzung der Vorzugsvariante

o Marketing

o Uberpriifung des Liniennetzes und dessen Akzep-
tanz bei der Bevolkerung im Projektgebiet anhand
der Ziele von ,Regionalverkehr verbindet*

o Ggf. Anpassung bestimmter Relationen

Teilprojekt Handlungsfeld verkehrsplanerischer Fokus

Kreistagsbeschluss

Regionalverkehr Umsetzung

verbindet

Evaluation ab 2023

Kreistagsbeschluss

g bei positiven
@

istagsbeschluss ¢ Vorstellung und Abstimmung im Kreistag 2021

¢ Erstellung einer Aufgabenbeschreibung gemaf der

Vorplanung und Projektziele von ,Regionalverkehr verbindet®

ggf. Ausschrei- ¢ Sicherung der Finanzierungsgrundlagen

bung der Pla- ¢ Planung durch das Verkehrsunternehmen oder

nungsleistung ¢ ggf. Ausschreibung und Beauftragung eines Pla-

nungsburos

»Regionalverkehr o Ermittlung und Aufbereitung planerischer Grundla-

verbindet — Nord* gen, Ortsbegehungen sowie Raumstrukturanalyse

(Projektgebiet ¢ Erreichbarkeitsanalyse und —-Bewertung

nordliches Planung ¢ Variantenentwicklung und -untersuchung 2021

Altenburger Land) e Gegenuberstellung der Varianten und Ermittlung der
Vorzugsvariante

e Projektsteuerung und Berichtswesen

o Schaffung betrieblicher Voraussetzungen zur Umset-
zung (Fahrzeuge, Personal, etc.)

¢ Beantragung von Genehmigungen fiir Haltestellen
und Linien

o Umsetzung der Vorzugsvariante

e Begleitung durch umféngliche Vermarktung

2021

Umsetzung 2022

Kreistagsbeschluss

bei positiven
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Zeitraum der

Teilprojekt Handlungsfeld verkehrsplanerischer Fokus Umsetzung

« Uberpriifung des Liniennetzes und dessen Akzep-
tanz bei der Bevolkerung im Projektgebiet anhand ab 2023
der Ziele von ,Regionalverkehr verbindet — Nord*“

e Ggf. Anpassung bestimmter Relationen

Evaluation

Erganzend zu den MalRnahmen zur Verbesserung des Liniennetzes und Fahrplanange-
bots, sollte in jedem Fall die Etablierung eines betrieblichen Mobilititsmanagements im
Landkreis Altenburger Land gepriift werden. Im Fokus sollten dabei die Gewerbestand-

orte um Schmélin und Altenburg liegen.

6.2. Entwicklung des Strecken-/Liniennetzes

Fir die Entwicklung des StPNV im Landkreis Altenburger Land ist in erster Linie die
Umsetzung des definierten Verkehrsangebots (KAPITEL 3.2.) und damit die Etablierung
des Liniennetzes gemal KARTE 6 bzw. 7 von Bedeutung. Daruber hinaus ist die Ver-
flechtung mit den benachbarten Zentren ein wichtiges Kriterium des Liniennetzes, da die
Stadte Leipzig, Gera sowie Zwickau wesentliche Bezugspunkte flir die Bewohner des

Landkreises Altenburger Land darstellen.

6.2.1.MaBnahmen zum Liniennetz

Das Ziel des Landkreises ist die Umsetzung des definierten Liniennetzes gemaf der
Entscheidung des Kreistages in der Variante ,Grundangebot” oder ,erweitertes Ange-
bot“. Das Liniennetz wird durch Linien verschiedener Netzkategorien gebildet. In KAPITEL
3 des vorliegenden Nahverkehrsplans sind diese Kategorien definiert. Sie stellen ver-
schiedene Ebenen der Angebotsqualitat dar und erganzen sich zu einem den gesamten
Landkreis abdeckenden OPNV-Angebot. Fiir die Entwicklung, Ausgestaltung und Um-
setzung eines zukunftsfahigen und fahrgastfreundlichen Liniennetzes missen die Fest-
setzungen entsprechend der betreffenden Relation berlicksichtigt werden. Fur alle Li-
nien ist in besonderem MaRe auf systematische'! Fahrpléane, kurze Reisezeiten und Ver-

stetigung der Linienverlaufe zu achten.

Auf Basis der Bewertungsergebnisse (KAPITEL 4.1) sind in der Laufzeit des vorliegenden

Nahverkehrsplans geeignete Mallnahmen umzusetzen, um die festgesetzten Ziele fir

™ Die Merkmale fiir einen systematischen Fahrplan sind in ANLAGE 23 dargestellt.
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den StPNV zu erreichen und bestehende Defizite abzubauen. Die folgende TABELLE 49

zeigt eine Ubersicht zu erforderlichen MaRnahmen, um das Liniennetz gemaf den Fest-

setzungen zu den definierten Netzkategorien zu realisieren.

Tabelle 49: MaBnahmeniibersicht zum Liniennetz

Netzkategorie

Variante des
Leistungsangebots

MaBnahmen

1-h- und 2-h-Takt-
Netz

Grundangebot

o 1-h-Takt-Netz: Beseitigung der Defizite (2 defizitare Relatio-
nen), insbesondere durch Ergdnzung weiterer Taktfahrten

o 2-h-Takt-Netz: Beseitigung der Defizite (6 defizitdre Relatio-
nen), insbesondere durch die Systematisierung und konse-
guente Vertaktung aller TaktBus-Linien

Erweitertes
Verkehrsangebot

e 1-h-u. 2-h-Takt-Netz: Beseitigung der Defizite (19 defizitdre Re-
lationen), insbesondere durch Etablierung neuer Takt-Relatio-
nen und Aufwertung bestehender Linien

e Prifung: Realisierung jeweils einer TaktBus-Relation in Abstim-
mung mit dem Landkreis Leipzig fir die Relationen Altenburg —
Frohburg und Altenburg — Geithain

Alle

e Prifung: Direktverbindung zwischen Altenburg und Zeitz im
Takt, mit Verknipfung zum SPNV, ohne Beeinflussung der Re-
lation Altenburg — Meuselwitz — Lucka (PlusBus-Linie 416)

Stadtnetz

Alle

e Kkein akuter Handlungsbedarf
o Prifung der Auswirkungen einer Systematisierung der Linien-
fahrplane fir den Stadtverkehr Altenburg

Ergénzungsnetz

Alle

o kein akuter Handlungsbedarf

e Prifung: Neustrukturierung von Relationen des Erganzungsnet-
zes bzw. der Anbindung bestimmter Ortschaften im Zusam-
menhang mit der Beseitigung bestehender Defizite des 1-h-
und 2-h-Takt-Netzes,

ggf. Optimierung durch alternative Bedienformen

Allgemein

Alle

integrierte Vernetzung der Verkehrstrager
Umsetzung systematischer Fahrplane
wirksame Offentlichkeitsarbeit zum Liniennetz

6.2.2.Verflechtung mit benachbarten Zentren

Zwischen dem Landkreis Altenburger Land und den Stadten Leipzig, Gera und Zwickau

bestehen enge verkehrliche und wirtschaftliche Verflechtungen. Neben diesen Zentren

besteht fir den Landkreis Altenburger Land eine starke Verflechtung mit dem benach-

barten Landkreis Leipzig. Die enge Verflechtung ist durch die Pendlerstatistik der Bun-

desagentur fUr Arbeit belegt.

Tabelle 50: Pendlerbewegungen zu benachbarten Zentren

) Einpendler Auspendler Pendlersumme
in den LK Altenburger Land aus dem LK Altenburger Land
Zwickau, Stadt 1.821 2.623 4.444
Gera, Stadt 801 1.475 2.276
Leipzig, Landkreis 1.331 1.641 2.972
Leipzig, Stadt 406 1.398 1.804

Pendlerbewegung von sozialversicherungspflichtig Beschéftigten am Wohn- und am Arbeitsort.
Quelle: Pendleratlas Juni 2019: Bundesagentur fur Arbeit.
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In Hinblick auf die Pendlerbewegungen uber die Landkreisgrenzen hinweg wird deutlich,
dass sich die Zielorte Uberwiegend im Norden bzw. im Stiden des Landkreises befinden
und damit insbesondere die SPNV-Strecke Leipzig — Altenburg — G6Rnitz — Zwickau von
besonderer Bedeutung ist. Die westlich vom Landkreis Altenburger Land gelegene Stadt
Gera wird ab Altenburg ebenfalls durch den SPNV sowie ab Schmélin durch den SPNV
und eine Buslinie angebunden. Fur die Pendler fungiert der StPNV in vielen Fallen als
Zu- und Abbringer zum SPNV. Dadurch bestehen fir die Einwohner des Landkreises
Altenburger Land gute Moglichkeiten, die Zentren von Leipzig, Gera sowie Zwickau mit

offentlichen Verkehrsmitteln zu erreichen.

Fir eine verbesserte Erreichbarkeit der Gewerbestandorte in Mosel sollte die Linie 133
(VMS) in GoRnitz besser mit dem SPNV verknlpft werden.

Damit der OPNV in seiner Gesamtheit eine Alternative fiir Pendler gegeniiber dem PKW-
Verkehr darstellen kann, ist weiterhin auf systematische Fahrplane, kurze Reisezeiten

sowie pendlergerechte Bedienzeitraume zu achten.

6.3. Vernetzung der einzelnen Verkehrstrager

Fir einen attraktiven OPNV ist die Vernetzung der einzelnen Verkehrstrager — also die
Verknlpfung zwischen Bus, Zug und ggf. Strallenbahn — von besonderer Bedeutung.
Eine praxistaugliche Verbindung dieser Verkehrsmittel ermdglicht eine nutzerfreundliche
Etablierung von Reiseketten, um die Fahrgaste an ihre gewlinschten Ziele zu befordern.

Zudem konnen multimodale Instrumente zur Vernetzung der Verkehrstrager beitragen.

6.3.1.Bedeutung der Verkehrstrager und deren Vernetzung

Der OPNV wird durch verschiedene Verkehrstrager realisiert, die unterschiedliche Be-
deutungen fir die Beférderungsstrome besitzen und aufeinander abgestimmt einen at-
traktiven Nahverkehr bilden kdnnen. Als Verkehrstrager im Landkreis Altenburger Land
sind daher der Busverkehr und der SPNV je nach Bedeutung integriert zu planen und
umzusetzen. In der folgenden TABELLE 51 sind die Eigenschaften und Bedeutungen der

Verkehrstrager dargestellit.
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Tabelle 51: : Verkehrstrager nach Bedeutung im Landkreis Altenburger Land

Rangfolge der
Vc:rlfehrs- Auspragung Verkehrsfunktion Angebotsgestaltung
rager . .
Rang | abhangig von:
Leistungserbringung im Regionalverkehr
SPNV RE, RB, e Verbindung zwisphen Mittelzgntren und Mittel- und 1 Fernverkehr:
S-Bahn Oberzentren sowie entlang regionalbedeutsamer Ver- SPFV
kehrsachsen
1-h- und 2-h- | Leistungserbringung im Regionalverkehr
Takt-Netz: e Zu-/ Abbringer zum SPNV
Busverkehr PlusBus e Verbindung der Zentralen Orte 2 SPNV
TaktBus o ErschlieBung der Flache
Leistungserbringung im Stadtverkehr
e Zu-/ Abbringer zum SPNV SPNV
Busverkehr | StadtBus e Zu-/ Abbringer zum regionalen Busverkehr 3 Busverkehr
e ErschlieRung von Stadtteilen der Stadte Altenburg (Takt-Netz)
und Schmélin
Leistungserbringung im Regionalverkehr
RufBus/ e Zu-/ Abbringer zum / vom weiteren OPNV Angebot allen anderen
Busverkehr | Erganzungs- o FeinerschlieBung der Flache 4 Verkehrs-tra-
netz e Angebotserweiterung in Raumen / Zeiten schwacher gern
Verkehrsnachfrage

Die Vernetzung der Verkehrstrager stellt einen wichtigen Baustein fir den Nahverkehr
im Landkreis Altenburger Land dar. Der Einsatz des stralengebundenen OPNYV ist so
vorzunehmen, dass unter Einbeziehung des SPNV in allen Ortschaften mit mehr als 200
Einwohnern ein Mindestangebot zum nachsten Zentralen Ort etabliert wird. Das wich-
tigste Element fir die Vernetzung sind dabei die Verknipfungspunkte, an denen die ein-
zelnen Verkehrstrager raumlich und zeitlich verbunden und damit kurze und komfortable
Umstiege realisiert werden. Die Rangfolge der Angebotsgestaltung von einzelnen Ver-
kehrstragern und deren Auspragung ergibt sich aus TABELLE 51. Im Rahmen der Bewer-
tung der Verkniipfung zwischen den Verkehrstragern an Verknipfungspunkten wurde
deutlich, dass noch Verbesserungspotenziale, sowohl bei der rdumlichen, als auch bei
der zeitlichen Verknlpfung bestehen (gemall KAPITEL 4.1.6, TABELLE 40). Eine dahinge-
hende Verbesserung entspricht den weiteren Arbeitsschritten im landkreisweiten Projekt
.,Regionalverkehr verbindet®. Sollte das Netz mit dem erweiterten Verkehrsangebot im
Landkreis Altenburger Land umgesetzt werden, so sind die VerknlUpfungspunkte der Ka-
tegorie 3 einzurichten. Dadurch entsteht ein integriertes Netz zwischen Taktangeboten
und RufBus-Gebieten.

Obwohl die technischen Voraussetzungen fir die dynamische Anschlusssicherung mitt-
lerweile bei den Verkehrsunternehmen grundsatzlich geschaffen wurden, ist diese im
Landkreis Altenburger bisher nicht adaquat umgesetzt worden. Insbesondere hinsicht-
lich der in TABELLE 20 benannten PlusBus- und TaktBus-Linien ist die Umsetzung der
Anschlusssicherung im Sinne einer zuverlassigen Abbringerfunktion vom SPNV an den

benannten Verknlpfungspunkten zeitnah voranzutreiben.

114



Landkreis Altenburger Land |QE-S

Gestaltung des StPNV Nahverkehrsplan 2021-2025 S 8/

Nach erfolgreicher Umsetzung ist zu prifen, ob die Gewahrung einer Anschlussgarantie
als weiterer weicher Faktor eines attraktiven OPNV-Systems umgesetzt und vermarktet

werden kann.

6.3.2.Integration flexibler Bedienformen

Flexible Bedienformen kdnnen einen sozialen, 6kologischen und wirtschaftlichen Beitrag
leisten, um in schwach besiedelten Raumen oder in zeitlichen Randlagen eine hohe An-

gebotsqualitat im OPNV zu erreichen.

Der Landkreis Altenburger Land verfolgt das Ziel, eine flexible StPNV-Bedienung im
Kreisgebiet zur Ergadnzung der angebotsorientierten und im Takt zwischen den Zentralen
Orten verkehrenden Linien zu realisieren. Fur das Gebiet des Projekts ,Regionalverkehr
verbindet* bestehen umfangliche und flichendeckende Planungen fir flexible Bedien-
formen sowie geeignete Gebiete fiir deren Einsatz (gemal KAPITEL 3.2.3). In diesem Teil
des Landkreises kdnnen somit vorbehaltlich Kreistagsbeschluss zligig flexible Angebote
mit integralem Taktfahrplan zu angebotsorientiert verkehrenden Takt-Relationen reali-
siert werden. Ziel ist dabei, dass die Bewohner von Gebieten ohne direkte Anbindung an
das Taktliniennetz einfach und komfortabel ein flexibles Angebot zu ihrem Standort bzw.
zur nachstgelegenen Haltestelle bestellen kénnen und durch dieses direkt zu einem na-
hegelegenen Ziel bzw. zu einem benachbarten Verknipfungspunkt mit dem weiterfih-
renden Taktverkehr befordert werden. Parallelverkehre zu bestehenden OPNV-Angebo-
ten werden dabei vermieden. Fur das nérdliche Landkreisgebiet sind aquivalente Pla-

nungen noch vorzunehmen und ggf. umzusetzen.

Die Erganzung zusatzlicher Bestellmdglichkeiten Uber technische Systeme (Internet-
bzw. App-basiert) und die Verbesserung der Informationstibermittlung an die Fahrgaste

sollte fir die Umsetzung von RufBus-Angeboten geprift werden.
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6.3.3.Multimodalitat

Durch eine starkere Ausdifferenzierung der Verkehrsarten im Allgemeinen sowie auch
im OPNV, nimmt die Bedeutung von Multimodalitat und deren Unterform der Intermoda-
litat stetig zu. Unter Multimodalitat wird die Nutzung von verschiedenen Verkehrsmitteln
innerhalb eines bestimmten Zeitraums verstanden, wohingegen Intermodalitat die kom-
binierte Nutzung verschiedener Verkehrsmitteln innerhalb einer einzigen Reisekette be-

schreibt.

Multimodalitat und Intermodalitat sind im Landkreis Altenburger Land schon seit vielen
Jahren moglich. Unterstitzt wird der unkomplizierte Umstieg zwischen Zug und Bus fir
die Nutzer durch den einheitlichen Verbundtarif des MDV, der die Fahrt mit nur einem
Ticket ermdglicht. Zudem bestehen im Landkreis ausgewiesene Ubergangsstellen zwi-
schen dem Individual- und dem o&ffentlichen Verkehr (siehe KARTE 4). Diese B+R und
P+R Standorte ermdglichen das sichere Abstellen von individuellen Verkehrsmitteln
(PKW, Fahrrad, etc.) und die Weiterfahrt mit dem OPNV. Der Landkreis Altenburger
Land als Aufgabentrager beflirwortet solche Ubergangsstellen und unterstiitzt die kom-
munalen Akteure sowie den SPNV-Aufgabentrager nach verfligbaren Moéglichkeiten hin-
sichtlich des Auf-/ Ausbaus, der Erneuerung oder Modernisierung dieser Anlagen. Im
Fokus stehen dabei die Verknipfungspunkte, bei welchen insbesondere die Haltestellen

noch Defizite aufweisen.

Im Bereich des Fahrradverkehrs sollen die Bestrebungen zur Verknipfung mit dem
OPNV in verschiedenen Bereichen verstarkt werden. Der Landkreis Altenburger Land
beflrwortet die MalRnahmen des Radverkehrskonzepts 2.0 fir den Freistaat Thuringen.
Im Zusammenhang mit dem OPNV werden folgende MaRnahmen (gemaR Radverkehrs-
konzept 2.0, 2018; Nahverkehrsplan fir den Schienenpersonennahverkehr im Freistaat
Thuringen 2018 — 2022) unterstitzt und bei vorhandener Zustandigkeit als Prufauftrag

fur die Laufzeit des vorliegenden Nahverkehrsplans aufgenommen:

e kostenlose Mithahme von Fahrradern im SPNV sowie ausreichende Kapazitaten

o attraktive, kostenfreie und sichere Abstellmdglichkeiten an Verknlpfungspunkten
mit ausreichender Kapazitat mit kurzen Wegen (Kiss+Ride- Park+Ride-, bzw.
Bike+Ride-Anlagen, Fahrradparkhauser, Fahrradboxen), sinnvolle Gestaltung fir
alle gangigen Fahrradtypen, Anlehnbigel und ausreichende Kapazitat, Ladestatio-

nen fur Pedelecs; z. B. als ,Mobilitatsstationen”
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e Ausleihmoglichkeiten von verschiedenen Verkehrsmitteln (Fahrrad, E-Roller, Pe-
delec, etc.) an allen Verknipfungspunkten, Verleihsystem in gleicher Qualitat im
gesamten Landkreis, ausreichende Kapazitat, ohne vorherige Anmeldung

e sichere, gut ausgebaute Radwege, Schutzstreifen oder begleitende Radwege, v. a.
an verkehrsreichen Stralen, Birgerbeteiligung bei Strallenneubauten

e Ausrichtung der Radwege auf die Verknipfungspunkte des OPNV

e engere Verzahnung zwischen Tourismus, Radwegen und OPNV (besondere Mit-
nahmekapazitaten bei touristisch bedeutsamen Buslinien)

e Verkniipfung Radroutenplaner mit OV-Auskunft

e Schaffung von Férdermdglichkeiten flr die Beschaffung von Fahrradtragern und

Fahrradanhangern fiir Busse

Zu diesen bereits teilweise etablierten Formen der Intermodalitat hat der Landkreis Alt-
enburger Land auch weitere Méglichkeiten, wie innovative Verkehrsangebote fir den
OPNV, im Blick. Diese innovativen Formen sind fiir den Einsatz im Rahmen des StPNV
derzeit noch nicht gentigend ausgereift oder bedurfen detaillierterer Analysen sowie der
Prifung des konkreten Bedarfs seitens der Einwohner des Landkreises Altenburger
Land. Eine allgemeingultige Empfehlung im Rahmen des Nahverkehrsplans kann daher
noch nicht erteilt werden. In einzelnen Fallen der Umsetzung des Gestaltungskonzepts

des Landkreises sind solche innovativen Verfahren dennoch zu berlicksichtigen.

Insgesamt verfolgt der Landkreis Altenburger Land das Ziel, auch Gber multimodale For-
men den OPNV zu starken. Damit wird neben der Erfiillung der verkehrlichen Hauptauf-
gaben auch ein Beitrag zur Erreichung gesellschaftspolitischer Zielsetzungen geleistet,
wie die CO2-Reduzierung oder die Abmilderung von Folgen des demografischen Wan-
dels. Der Landkreis Altenburger Land unterstitzt die Realisierung und Weiterentwick-
lung einer verkehrsmitteliibergreifenden OPNV-Auskunfts- und -Buchungs-App durch
den MDV.
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6.4. Erganzende MaBnahmen zur Beseitigung von Defiziten

6.4.1.Anbindung regionalbedeutsamer Ziele

Im Rahmen der Bewertung (KAPITEL 4.1.8) wurden fir verschiedene regionalbedeut-
same Ziele noch Defizite hinsichtlich der festsetzungskonformen OPNV-Anbindung fest-

gestellt.

Mit Prioritat sind MaRnahmen umzusetzen, welche die Beseitigung von Defiziten bei der
Anbindung der regionalbedeutsamen Industrie- und Gewerbestandorte zum Ziel haben:
e neue Haltestellen zur ErschlieBung der Gewerbe- und Industriegebiete, insbeson-
dere, wenn Linien im betreffenden Bereich vorhanden sind und Uber temporare
Haltestellen (Provisorien) eine Lésung kurzfristig realisierbar erscheint, Unterstit-
zung ggf. durch MalRhahmen des betrieblichen Mobilitatsmanagements
o Beseitigung der weiteren festgestellten Anbindungsdefizite in den Bereichen Bil-
dung, Freizeit und Einzelhandel, dabei wird Bildung und Einzelhandel gegenlber

Freizeitzielen héhere Prioritat eingeraumt.

6.4.2.Information und Service

Es sind MalRnahmen zur Beseitigung der in KAPITEL 4.3 festgestellten Defizite hinsicht-
lich der Kooperation mit touristischen Einrichtungen umzusetzen. Die Einflihrung eines
Bevolkerungsmonitorings (u.a. Analysen zu Entwicklung und Winschen der Bevoélke-

rung) wird durch die Kreisverwaltung hausintern geprift.

6.4.3.Infrastruktur und Fahrzeuge

In Hinblick auf die Infrastruktur strebt der Landkreis Altenburger Land ein einheitliches
und modernes Erscheinungsbild der Haltestellen gemal dem MDV-Haltestelleninforma-

tionskonzept an.

Der Fahrzeugpark ist unter Berlcksichtigung aller Festsetzungen gemafR® KAPITEL 3.9
und 3.12.2 durch das Verkehrsunternehmen kontinuierlich auf einem attraktiven und

zeitgemalen Stand zu halten, wobei bestehende Fordermdglichkeiten konsequent zu
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nutzen sind. In diesem Zusammenhang werden Verbesserungen bezlglich der Mdglich-
keiten zur Fahrradmitnahme in den Linienbussen erwartet. Im Sinne der Etablierung ei-
nes Corporate Design bzw. bei der Nutzung der Fahrzeuge als Informations- / Werbe-
trager soll ein entsprechendes Konzept entwickelt werden. Die Umsetzung der geforder-
ten Kennzeichnung der Fahrzeugflotte wird durch Aufgabentrager und Verkehrsunter-
nehmen gemeinsam verfolgt. Die Ausstattung der Busflotte mit kostenlosem WLAN
durch das Verkehrsunternehmen ist umzusetzen. Die Installation von USB-Ladesteck-
platzen in den Bussen sowie diverser Sicherheitssysteme wurde begonnen und soll
durch das Verkehrsunternehmen schrittweise weiterverfolgt werden. Durch das Ver-
kehrsunternehmen sind die Entwicklungen hinsichtlich alternativer Antriebsformen (z.B.
Wasserstoff-, Elektroantrieb, etc.) kontinuierlich zu beobachten und ggf. flr den Einsatz

in StPNV-Fahrzeugen zu prifen und zu erproben.

6.4.4.0OrtserschlieBung durch Haltestellen

Fir die im Rahmen der Bewertung (KAP. 4.1.4) festgestellten peripheren Bereiche mit
ErschlieBungsdefiziten (KARTE 8) sind Moglichkeiten zur Haltestellenverdichtung zu pri-
fen und umzusetzen. Dies betrifft insbesondere Langenleuba-Niederhain, Meuselwitz
und GoRnitz. Die Ortschaft Kosma hat mehr als 200 Einwohner sollte in Zukunft an den
StPNV angeschlossen werden. Fir eine Ubergangs- und Testphase bieten sich hierfiir
zunachst temporare, provisorische Haltestellen an, welche im Falle einer ausreichenden
Frequentierung spater zu regularen Haltestellen nachgeristet werden. Dartber hinaus
sind auch im Zuge einer Angebotserweiterung von flexiblen oder alternativen Bedienfor-
men Moglichkeiten zu priifen, fur die betreffenden Bereiche die ErschlieRung weiter zu

verbessern.
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6.5. MaRnahmen zur Erhohung der Auslastungsquoten

Neben der Beseitigung von Defiziten, die zur Erflllung der Mindeststandards des StPNV
im Landkreis Altenburger Land erforderlich sind, bestehen Moglichkeiten, die Auslas-
tungsquoten des StPNV zu erhéhen und somit dessen Wirtschaftlichkeit zu verbessern.
Die im Folgenden vorgeschlagenen MalRnahmen sind dabei als Empfehlungen zu ver-
stehen, die ggf. nach eingehender Prifung im Einzelfall bestehende Angebote verbes-
sern, die Fahrgastzufriedenheit erhéhen oder das Controlling des Aufgabentragers er-

ganzen sollen (TABELLE 52).

Tabelle 52: Empfehlungen zur Erh6hung der Auslastung

Nr. MaBnahme Verantwortung

Internetseite des Landkreises beziiglich OPNV aufwerten:
. MDV-Routenplaner auf Landkreis-Website einbinden

1 e  Verlinkung zum MDV auf Landkreis-Start-Website LK ABG
e  Verlinkung zu den Verkehrsunternehmen (Bus und SPNV) auf Landkreis-
Start-Website
2 Verkehrshinweise in Fahrpléanen einfach gestalten und dabei bestehende Empfehlun- | LK ABG
gen des MDV beachten Verkehrsunternehmen

Starkung des Vertriebs von Job-Tickets, insbesondere in Hinblick auf kommunale Ver- | LK ABG

8 waltungen, Unternehmen Verkehrsunternehmen
Fir die Offentlichkeitsarbeit des OPNV sind Anderungen der Linienrouten oder Fahrt-

4 zeiten im StPNV durch das Verkehrsunternehmen tbersichtlich und friihzeitig (14 Tage Verkehrsunternehmen
vor Anderung) an die Offentlichkeit und den MDV zu Gibermitteln. Damit kann eine ver-
standliche und zeitnahe sowie verbundweite Kundeninformation stattfinden.
Ausweitung von Angeboten des Mobilitatstrainings (Schulung zu OPNV-Grundlagen) LK ABG

5 fur spezielle Zielgruppen, wie bspw. Schiiler, Senioren, mobilitatseingeschrankte Per- Verkehrsunternehmen
sonen

6 Unterstiitzung eines landkreisweiten und institutionstibergreifenden Baustellenmana- | LK ABG
gements unter Berlcksichtigung der Belange des StPNV. Verkehrsunternehmen
Prifung und Etablierung eines Betrieblichen Mobilititsmanagements fir den Landkreis LK ABG

7 Altenburger Land, um das Mobilitdtsangebot fur Pendler — insbesondere zur Erreich-

Verkehrsunternehmen

barkeit der Gewerbe- und Behdrdenstandorte — zu starken.

Planung und Durchfiihrung von MaRnahmen eines zielgruppenspezifischen Marketings
8 (ggf. gemeinsam mit dem MDV) z. B. zur Gewinnung Kreisgrenzen querender Berufs- | VU, EVU, MDV
pendler fir den OPNV

Innovatives OPNV-Projekt: TRAM-ghnliche Bedienung auf der ehemaligen Kohlebahn-
Trasse Meuselwitz — Wintersdorf — Regis-Breitingen LK AGB
Voraussetzung: Férderung mit Bundesmitteln im Rahmen von Kohleausstiegsgesetz
und Strukturstarkungsgesetz

6.6. Barrierefreiheit im StPNV

Die Herstellung der Barrierefreiheit im StPNV ist gesetzlich gefordert und stellt fir den
Landkreis Altenburger Land ein wichtiges Ziel dar. Aus diesem Grund wurden im KAPITEL
3.12 fur die Ebenen Haltestellen, Fahrzeuge sowie Information und Kommunikation ver-
schiedene einzuhaltende Mindeststandards definiert. Die Einhaltung bzw. Umsetzung

wurde im KAPITEL 4.5 bewertet. Als Ergebnis Iasst sich konstatieren, dass der StPNV in

120



Landkreis Altenburger Land

Gestaltung des StPNV Nahverkehrsplan 2021-2025 % 8/

vielen Belangen bereits barrierefrei gestaltet ist. Bei bestimmten Teilebenen bestehen
noch Defizite, die durch die jeweils zustandigen Akteure zu beseitigen sind. Fir eine
ganzheitliche und strategische Planung werden fir die jeweiligen Teilbereiche in der fol-
genden Ubersicht (TABELLE 53) die ausstehenden MaRnahmen zur schrittweisen Her-
stellung der vollstandigen Barrierefreiheit im StPNV mit spatestem Umsetzungszeitraum

aufgefuhrt.
Fir den weiteren Abbau von Zugangsbarrieren strebt der Aufgabentrager ein Pilotprojekt

im Landkreis Altenburger Land an, dass fahrzeuggebundene akustische Ansage von Li-

niennummer und Fahrtweg an der Haltestelle erproben soll.

Tabelle 53: MaBnahmeniibersicht und Zeitplan zur Herstellung der Barrierefreiheit

Ebene zustindiger Akteur MaBnahme Umsetzungszeitpunkt

Steigerung der Anzahl der Platze fur Roll-
stuhle, Rollatoren etc.

Fahrzeuge Verkehrsunternehmen konsequente Verfolgung eines barriere- 01.01.2022

freien Zugangs zu den StPNV-Fahrzeugen
(Niederflurfahrzeuge, etc.)

Verkehrsunternehmen,
Landratsamt
Landkreis ABG, MDV

Erflllung der Standards fur Internetseiten
und Apps

Veroffentlichung der Fahrplanaushange in bis
Schriftgré3e 12 Pkt. sowie in entsprechen- 2024
der Anbringungshoéhe. Die notwendigen

Information und
Kommunikation

Verkehrsunternehmen ) s - .
Voraussetzungen, wie beispielsweise gro-
Rere Aushangkasten sind dafir schritt-
weise anzuschaffen.
Prioritat 1 01.01.2024
Herstellung der Prioritat 2 01.01.2026
Barrierefreiheit von riorita T
Haltestellen Kommunen

Haltestellen gemaf Prioritét 3 01.01.2028
der Prioritat:

Prioritéat 4 01.01.2030

6.7. MaRnahmenubersicht und Priorisierung

Der Landkreis Altenburger Land muss sich auf die Herausforderungen der Zukunft, wie
beispielsweise die Erreichung klimapolitischer Ziele oder den Umgang mit demografi-
schen Veranderungen, einstellen. Aus diesen Grunden ist es wichtig, dass sich der
OPNV stetig weiterentwickelt und kiinftige Trends beriicksichtigt. Das Ziel bleibt dabei,

den Einwohnern des Landkreises Altenburger Land einen kundenfreundlichen und qua-

121



Landkreis Altenburger Land

Gestaltung des StPNV

Nahverkehrsplan 2021-2025 5 §/

litativ hochwertigen StPNV anzubieten, der auch wirtschaftliche Aspekte beachtet. Au-

Rerdem muss eine wesentliche Aufgabe der 6ffentlichen Hand — die Daseinsvorsorge —

hinsichtlich des OPNV weiterhin erfiillt werden, damit eine Grundlage fiir die Bevolke-

rung des Landkreises geschaffen ist, sich am gesellschaftlichen, kulturellen und wirt-

schaftlichen Leben zu beteiligen. Fir die Weiterentwicklung des StPNV im Landkreis

Altenburger Land sind daher die folgenden MafRnahmen aus TABELLE 54 fur die Laufzeit

des Nahverkehrsplans geplant, um die vollstandige Erfullung der geforderten Festlegun-

gen aus KAPITEL 3 umzusetzen. Fir die Realisierung der Malinahmen sind der Landkreis

Altenburger Land und das Verkehrsunternehmen zustandig.

Tabelle 54: MaBnahmeniibersicht und Priorisierung

5 £
. g =1
Nr. Themenbereich/ MaRnahme Prioritat Kostenbedarf & NE
Verweis Finanzierung o =
4G
=)
Reglonal\{er- . Umsetzung der ProjektmaRnahmen zu ,Regi- zusatzliche Kosten,
kehr verbindet; . . . . .
1 Siidteil onalverkehr verbindet®, insbesondere Maf3- hoch Finanzierung: 2021
nahmen aus TABELLE 48. ab 2021: offen
Kap. 6.1
1-h- und 2-h- Entsprechend dem Kreistagsbeschluss hat susitzliche Kosten
Takt-Netz die Umsetzung des Grundangebots bzw. des ) ) .7 | ab
1.1 . . hoch Finanzierung:
Kap. 4.1.1 erweiterten Angebots zu erfolgen. Siehe dazu ab 2021 offen 2021
Kap. 6.2.1 TABELLE 49. '
Eine dauerhafte Realisierung sollte erfolgen,
Flexible auch um Defizite in anderen Handlungsfel- zusatzliche Kosten
2 Bedienformen dern abzubauen. Entscheidet sich der Kreis- hoch u.a. ggf. fur ab
Kap. 4.1.5 tag fur die Umsetzung des Projekts ,Regio- Rechtsberatung 2021
Kap. 6.3.2 nalverkehr verbindet®, sind entsprechend Finanzierung: offen
RufBus-Gebiete (KAPITEL 3.2.3) umzusetzen.
Barrierefreiheit Die Barrierefreiheit fir den StPNV im Land- ab
3 Kap. 4.5 kreis Altenburger Land ist gemafR der Maf3- mittel keine 2021
Kap. 6.6 nahmenubersicht (Tabelle 53) umzusetzen.
Stadtnetz Priifung der Auswirkungen einer Systemati- zusatzliche
. e A .. . Kosten, ab
4 Kap. 4.1.2 sierung der Linienfahrplane fiir den Stadtver- mittel . . .
Finanzierung: 2022
Kap. 6.2.1 kehr Altenburg
offen
Fir die 6 Ortschaften mit Defiziten ist eine
Verbesserung zu prufen. Im Zusammenhang
Erainzunashetz mit der Beseitigung bestehender Defizite des
g 9 1-h- und 2-h-Takt-Netzes sollte gepriift wer- . . Ab
5 Kap. 4.1.4 - : f mittel Keine
Kap. 6.2.1 den, |nW|efern_ Relatl_onen des Erganzungs- 2022
T netzes bzw. die Anbindung bestimmter Ort-
schaften neu strukturiert oder durch alterna-
tive Bedienformen optimiert werden kénnen.
Vs:‘l:(rt\:pfungs- Prifung der Verbesserungspotenziale fir
6 P . Verknupfungspunkte mit Defiziten gemaR TA- mittel keine 2021
Kap. 4.1.6;
BELLE 40.
Kap. 6.3.1
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[72]
2E
Nr. Thercenbe.reich/ MaBRnahme Prioritat Ko_stenb.edarf& E E
erweis Finanzierung @ =
E N
=)
,Regionalver- Planung und Ums.e.,-tzung ejne§ verbes§eﬂen
7 | kehr verbindet- SPtN\k/-Ang?_t;)otls fir d]fs gordgc_:_rgﬁ }_Tr?sge- ittel Zusétzliche Kosten, | ab
Nord“ L'e » kompalibel zum ur den sudiell des mitte Finanzierung: offen | 2021
Kap. 6.1 gndkrelses bereits vorliegenden Konzept,
siehe TABELLE 48)
. Die Festlegungen bzgl. der Anschlusssiche-
ﬁ::ﬁ::;ss's" rung der Relationen gemaR KAPITEL 3.6. sind
8 Kap. 4.1.7 umzusetzen. Nach erfolgreicher Evaluation mittel keine 2021
Kap. 6.3.1 der Anschlusssicherung sollte eine Vermark-
T tung dieses Angebots erfolgen.
Anbindung regi- Anbindung aller regionalbedeutsamen Ziele
onalbedeutsa- .. -
mer Ziele gemal den Qeflnlerten Anforderungen aus ‘ ‘
9 Kap. 3.8; KAPITEL 3. Die Anblr}dung ist vorzugsweise mittel keine 2022
Kap. 4.1’8 im Rahmen des Projekts ,Regionalverkehr
A verbindet® vorzunehmen.
Kap. 6.4.1
Es sind MaRnahmen zur Beseitigung der in
Information und | KAPITEL 4.3 festgestellten Defizite hinsichtlich ) stzlich
10 Service der Kooperation mit touristischen Einrichtun- . geringe zusatziiche
Kap. 4.3 en umzusetzen. Die Einfihrung eines Be- mittel . I_(osten 2022
P ge - . g ein : Finanzierung: offen
Kap. 6.4.2 volkerungsmonitorings wird durch die Kreis-
verwaltung hausintern geprift.
In Hinblick auf die Infrastruktur ist ein einheit-
liches und modernes Erscheinungsbild der
Haltestellen gemal dem MDV-Haltestellen-
informationskonzept umzusetzen.
Laufende Aktualisierung des Fahrzeugparks,
Etablierung Corporate Design unter Berlick-
Infrastruktur sichtigung der Festsetzungen zu Ausstattung
und Fahrzeuge und Kennzeichnung sowie Verbesserungen . .
" | Kap. 4.4 beziiglich der Méglichkeiten zur Fahrradmit- | ™ite! keine 2022
Kap. 6.4.3 nahme in den Linienbussen. Die Ausstattung
der Busflotte mit kostenlosem WLAN durch
das Verkehrsunternehmen ist umzusetzen.
Die Etablierung von USB-Steckplatzen in den
Bussen wurde begonnen und soll durch das
Verkehrsunternehmen schrittweise weiterver-
folgt werden.
Fahrradmit- Es ist zu prifen, inwieweit die Verknlpfungen
nahme in zwischen Fahrradverkehr und OPNV gestarkt geringe zusatzliche ab
12 | StPNV-Fahrzeu- | sowie die MalBnahmen des Radverkehrskon- mittel Kosten 2021
gen zept des Landkreises Altenburger Land un- Finanzierung: offen
Kap. 6.3.3 terstutzt werden kénnen.
Ortserschlie-
Rung durch Hal- | Prifung Haltestellenverdichtung und Anbin-
13 | testellen dung in Bereichen mit Defiziten (KARTE 8). niedrig keine 2022
Kap. 4.1.4
Kap. 6.4.4
Erhohung der .
ggf. zusatzliche
14 Auslastungs- Umsetzung der MalBnahmen aus TABELLE 52 niedrig Kosten ab
quoten Fi . - off 2022
Kap. 6.5 inanzierung: offen
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7. VERKEHRSPROGNOSE

Im Rahmen der Verkehrsprognose des Stral’enpersonennahverkehrs im Landkreis Alt-
enburger Land werden die relevanten Entwicklungen bis zum Jahr 2030 abgeschatzt.
Zunachst wird ein Ausblick fur die Raum- und Bevdlkerungsstruktur auf der Basis vorlie-
gender Vorausberechnungen gegeben, um anschlieRend Erwartungen hinsichtlich der

kinftigen StPNV-Nachfrage zu skizzieren.

71. Raum- und Bevolkerungsstruktur

Fir eine Prognose der Raum- und Bevolkerungsstruktur wurde vergleichend zu den Aus-
fuhrungen des KAPITELS 2 gepriift, inwiefern sich Anderungen fiir den Prognosezeitraum
bis 2030 abzeichnen. Entsprechende Entwicklungen werden, soweit sie quantifizierbar

und signifikant sind, in der Verkehrsprognose berlcksichtigt.

In den beiden nachstehenden TABELLEN 55 UND 56 wurden entsprechende Prognosen
zusammengestellt. Besonders berlicksichtigt werden muss die Bevdlkerungs- und Schi-
lerstruktur (Zahlenwerte siehe Tabellen), da sich folgende Entwicklungen abzeichnen:

o weiterer Rickgang der Bevolkerung im Landkreis mit Differenzierung zwischen
den Zentralen Orten und dem landlichen Raum sowie abhangig von der Entfer-
nung zu den Oberzentren Gera und Leipzig

¢ in einzelnen Gemeinden konstante bzw. leicht wachsende Population

o die Gesamtschulerzahl entwickelt sich in den allgemeinbildenden Schulformen un-
terschiedlich, ist tendenziell aber bis 2030 sinkend

e die Altersstruktur andert sich deutlich

e absolute Abnahme der Bevdlkerungszahlen in allen Altersgruppen bis 65 Jahren

e absolute Zunahme der Bevdlkerungszahlen in der Altersgruppe ab 65 Jahre

Diese Entwicklungen wurden flir die Berechnung der Verkehrsprognose mittels des Ver-

kehrsmodells berlcksichtigt (siehe KAPITEL 7.2).
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Tabelle 55: Zusammenstellung und Abschéatzung der Entwicklung prognoserelevanter
Parameter der Raum- und Bevolkerungsstruktur fiir 2030

Raum- und

Bevolkerungsstruktur Prognoseannahmen
Einordnung des unveranderte(r) Kreiszuschnitt und Gemeindestruktur
Untersuchungsgebietes unveranderte Einbindung in die Verbundstruktur des Mitteldeutschen Verkehrsver-
zu Kap. 2.1.1
bunds
Raumstruktur " i .
2u Kap. 2.1.2 unverandert: Raumkategorien

verdanderte Einwohnerzahl (2030 zu 2018)

im Landkreis Altenburger Land -10,9%
o im Burgenlandkreis -12,7%
©
0.0 im Landkreis Leipzig -2,4%
. g .
Bevélkerungsstruktur 829 im Landkreis Zwickau -8,9%
zu Kap. 2.1.3 52838
e im Landkreis Greiz -12,9%
a¥
e
S in der Stadt Gera -8,1%
-
in der Stadt Leipzig +9,5%

Proportionale Entwicklung bei der Anzahl der Beschaftigten am Wohnort / Arbeitsort

Quellen: Thiringer Landesamt fiir Statistik, 6. Regionalisierte Bevélkerungsprognose von 2014 bis 2030 Sachsen-Anhalt, 7. Regionalisierte Bevilkerungsvo-
rausberechnung fiir den Freistaat Sachsen 2015 bis 2030

weitere unveranderte Standorte des groRflachigen Einzelhandels, grofflachiger Industrie-
regionalbedeutsame Ziele | und Gewerbegebiete, der Freizeitziele und touristischen Einrichtungen, medizinischer
zu Kap. 2.3 Einrichtungen

Far den Landkreis Altenburger Land ist bis 2030 mit einer Fortsetzung des gegenwarti-
gen Trends eines Bevolkerungsrickgangs zu rechnen. Mit Ausnahme der Stadt Leipzig
trifft dies flr die benachbarten Gebietskorperschaften ebenfalls zu. Es kann erwartet
werden, dass bis zum Jahr 2025 (Ende der Laufzeit des vorliegenden Nahverkehrsplans)

ca. die Halfte der bis 2030 erwarteten Entwicklung eingetreten sein wird.

125



Landkreis Altenburger Land

Verkehrsprognose

Nahverkehrsplan 2021-2025 5 §/

Tabelle 56: Einwohner- und Altersstrukturprognose fiir das Jahr 2030

Einwohner 2018 Einwohner-prog- Absolute Prozentuale
Stand: 31.12.2018 nose 2030 Verdnderung Veranderung
Altenburg 32.070 27.500 -4.570 -14,3%
Dobitschen 450 320 -130 -28,9%
Fockendorf 800 760 -40 -5,0%
Gerstenberg 500 440 -60 -12,0%
Géhren 400 390 -10 -2,5%
Gollnitz 330 310 -20 -6,1%
Gopfersdorf 230 180 -50 -21,7%
GoRnitz 3.400 3.120 -280 -8,2%
Haselbach 810 750 -60 -7,4%
Heukewalde 180 160 -20 -11,1%
Heyersdorf 120 100 -20 -16,7%
Jonaswalde 310 300 -10 -3,2%
Kriebitzsch 1.000 950 -50 -5,0%
Langenl.-Niederh. 1.740 1.540 -200 -11,5%
Lobichau 960 1.010 50 5,2%
Lodla 710 690 -20 -2,8%
Lucka 3.710 3.250 -460 -12,4%
Mehna 280 240 -40 -14,3%
Meuselwitz 10.060 8.810 -1.250 -12,4%
Monstab 410 330 -80 -19,5%
Nobitz 7.280 6.530 -750 -10,3%
Ponitz 1.530 1.530 0 0,0%
Posterstein 440 570 130 29,5%
Rositz 2.810 2.430 -380 -13,5%
Schmélin 13.610 12.650 -960 11%
Starkenberg 1.870 1.750 -120 -6,4%
Thonhausen 540 460 -80 -14,8%
Treben 1.200 1.090 -110 -9,2%
Volimershain 320 290 -30 -9,4%
Windischleuba 1.920 1.700 -220 -11,5%
Summe Landkreis 90.000 80.200 -9.800 -10,9%
unter 6 Jahre 4.000 3.800 -200 -5,0%
: 6 Dis unter 15 6.300 5.800 500 7,9%
8 15 bis unter 65 52.400 41.300 11100 21,2%
o Janre und 27.300 29.300 2.000 7,3%
Berechnungsbasis: eigene Berechnungen auf Basis der Vorausberechnungen des Thiiringer
Landesamt fiir Statistik, Werte sind gerundet

Hinsichtlich der Entwicklung der Schilerzahlen (als Grundlage fiir den kinftigen Schi-

lerbeférderungsbedarf) wird von den in TABELLE 57 aufgeflhrten Prognosedaten der be-

treffenden Altersklassen (6 bis unter 15 und 15 bis unter 65 Jahre), interpoliert fur die

jeweiligen Altersstufen, ausgegangen. Hieraus ist die folgende Entwicklung ableitbar:
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Tabelle 57: Abschatzung zur Entwicklung der Schiilerzahlen bis 2025 / 2030

Schuljahr Schuljahr

Ann.: unverandertes Standortnetz der allgemeinbildenden Schulen 2025/2026 | 2030/2031

Entwicklung der Gesamtschulerzahl der
Grundschulen -4,0% 7.9%
ggli.Schuljahr 2018/2019

Entwicklung der Gesamtschulerzahl der
Regelschulen -5,1% -10,1%
ggl. Schuljahr 2018/2019

Entwicklung der Gesamtschulerzahl der

Gymnasien 6,9% -13,8%
Schulstruktur ggu. Schuljahr 2018/2019
zu KAP. 2.2 Entwicklung der Gesamtschdilerzahl der
Gemeinschaftsschulen -5,6% 11,2%

ggu. Schuljahr 2018/2019

Entwicklung der Gesamtschulerzahl der
Foérderschulen -5,6% 11,2%
ggl. Schuljahr 2018/2019

Entwicklung der Gesamtschulerzahl der
Berufsbildende Schulen -10,6% 21,2%
ggl. Schuljahr 2018/2019

Mittlere Entwicklung liber alle Schulformen, gewichtet -6,2% -12,3%

Berechnungsbasis: eigene Berechnungen auf Basis der Vorausberechnungen des Thiiringer Landesamt fiir Statistik

Auch hier wird vereinfachend davon ausgegangen, dass wahrend der Laufzeit des vor-
liegenden Nahverkehrsplans bis 2025 ca. 50 % der fUr das Jahr 2030 prognostizierten

Veranderungen wirksam werden.

7.2. Entwicklung der Verkehrsnachfrage
7.2.1.Grundlagen

Gegenstand und Szenarien

Die strukturelle Entwicklung im Landkreis Altenburger Land ist fur die kommenden Jahre
(fortschreitender demografischer Wandel, alter werdende Bevolkerung, vgl. KAPITEL 7.1)
mit Auswirkungen auf die Verkehrsnachfrage insgesamt verbunden und beeinflusst so-
mit auch die Nachfragestréme im OPNV. Zur Beurteilung der Auswirkungen erwarteter
struktureller Entwicklungen sowie zur Bewertung der vorgeschlagenen MaRnahmen un-

ter Umsetzung des Vorhabens ,Schmdllin macht mobil“ — ,Regionalverkehr verbindet*
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(KAPITEL 6) auf deren verkehrliche Wirksamkeit ist es erforderlich, verschiedene (Prog-

nose-) Szenarien zu definieren und zu bewerten:

Analysefall 2019
Es werden das Verkehrsangebot im OPNV im Landkreis Altenburger Land im Jahres-
fahrplan 2019 sowie die in diesem Zeitraum gultigen Strukturdaten berlcksichtigt. Der

Analysefall dient als Referenzfall fir die Beurteilung der Prognosefalle.

Prognose-0-Fall 2030

Der Prognose-0-Fall dient dazu, die Wirkungen der strukturellen Entwicklungen auf die
Verkehrsnachfrage abzuschatzen, wenn von einem gegenlber der Analyse konstant
bleibenden Verkehrsangebot ausgegangen wird. Auf der Grundlage dieses Szenarios
wird es moglich, festzustellen, ob erwartete Nachfrageanderungen Folgen der struktu-

rellen Entwicklung oder/ und der angebotsseitigen Matnahmen sind.

Prognoseplanfall 2030

Erganzend zur absehbaren Strukturdatenentwicklung erfolgt eine Abschatzung der Wir-
kung der Umsetzung der im Nahverkehrsplan vorgeschlagenen MalRhahmen im Rah-
men des Projekts ,Schmdllin macht mobil“ — ,Regionalverkehr verbindet® und weiterer
flankierender Maf3nahmen (KAPITEL 6).

7.2.2.Methodik

Als Hilfsmittel flir die Berechnung des Prognose-0-Falls wird auf das beim MDV vor-
handene, integrierte Verkehrsmodell (unter Nutzung der Planungssoftware PTV-Visum)
zurlickgegriffen. Das Verkehrsmodell enthalt fir den gesamten MDV-Verbundraum die
relevanten Verkehrsangebote des OPNV sowie ergénzend das Netz des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) in vereinfachter Form. Zur Bewertung der Auswirkungen der
strukturellen Anderungen werden die prognostizierten Entwicklungen in Relation zu den

derzeitigen Nachfragekenngrof3en gesetzt.

Die im Prognoseplanfall zusatzlich zu bewertenden MalRnahmen (neue Linien, Fahr-
planverdichtungen, etc.) werden im Modell soweit mdglich nachgebildet und hinsichtlich
deren nachfrageseitiger Auswirkungen Uberprift. Einschrankend ist dabei anzumerken,

dass ,weiche MalRnahmen®, wie z. B. Einrichtung einzelner zusatzlicher Haltestellen,
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Vermarktungs- und Kommunikationsmafinahmen nicht unter Anwendung des VISUM-

Modells auf die Nachfragewirkung hin betrachtet werden kénnen.

Die Daten des Schienenpersonennahverkehrs finden in Hinblick auf die Prognose des
StPNV Berucksichtigung. Eine eigenstéandige Prognose flr den Zugverkehr ist kein Be-
standteil des vorliegenden Nahverkehrsplans. Hierzu wird auf die Zustandigkeit des Frei-

staats Thuringen verwiesen.

7.2.3.Ergebnisse

Entwicklung bis 2030 ohne Angebotsdnderungen (Prognose-0-Fall)

Der Prognose-0-Fall bertcksichtigt die in Kapitel 7.1 genannten Rahmenbedingungen:
e Entwicklung der Bevdlkerung (-10,9 %, differenziert nach Gemeinden)
e Entwicklung der Schilerzahlen an 6ffentlichen Schulen (-12,3 %, im Mittel)
e zur Bevolkerung proportionale Entwicklung der Beschaftigungsdaten

¢ Konstanz der weiteren GrofRen wie Verkaufsflachen etc.

Weiterhin berucksichtigt ist die zu erwartende Strukturdatenentwicklung in den benach-

barten Landkreisen, soweit diese Bestandteile des MDV-Modells sind.

Far die StPNV-Verkehrsnachfrage im Landkreis Altenburger Land werden, unter An-
nahme eines gleichbleibenden Verkehrsangebots, bis 2030 die folgenden Entwicklun-

gen abgeschatzt:

e Riuckgang der Verkehrsnachfrage im Busverkehr um insgesamt ca. 11 %, dabei
o 10 % Ruckgang im Regionalverkehr,
o 12 % Ruckgang im Stadtverkehr
e Proportionaler Nachfrageriickgang in der Schilerbeférderung gemaf Schilerzah-
len um ca. 12 %

e Rilckgang des Pkw-Verkehrs um ca. 6 % (nach Fahrzeugkilometern)

Unter Bericksichtigung der obigen Prognose ware, bezogen auf die Verkehrsnachfrage
im Analysezustand 2019 (siehe KAPITEL 2.5) bis zum Zielhorizont 2025/2030 die in der

nachfolgenden TABELLE 58 angegebene Entwicklung zu erwarten:
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Tabelle 58: Nachfrageprognose fiir den StPNV im Landkreis Altenburger Land bis
2025/30 ohne angebotsseitige MaBRnahmen (Prognose-0-Fall)

beforderte Personen 2019 2025 Entwicklung 2030 Entwicklung

Regionalbus 1.298.000 1.233.000 -5,0% 1.168.000 -10,0%

Stadtbus 2.564.000 2.410.000 -6,0% 2.256.000 -12,0%
Summe/Mittel 3.862.000 3.643.000 -5,7% 3.424.000 -11,3%

Fir den Glltigkeitszeitrum des vorliegenden Nahverkehrsplans bis 2025 wird vereinfa-
chend von einem 50-prozentigen Eintreten der bis 2030 vorhergesehenen Veranderun-

gen ausgegangen.

Der Riickgang im Bus- und Pkw-Verkehr resultiert aus den strukturellen Veranderungen
und den damit einhergehenden reduzierten Mobilitdtsanforderungen der Bevdlkerung

des Landkreises Altenburger Land.

Entwicklung bis 2030 unter Umsetzung geplanter VerbesserungsmafBnahmen

Die Verkehrsnachfrageabschatzung fur 2030 unter Berlcksichtigung netz- und ange-
botsseitiger planerischer MaRnahmen (Prognoseplanfall) umfasst insbesondere fol-

gende Verbesserungen:

o Einrichtung weiterer Taktfahrplane im Regionalverkehr (erweitertes Verkehrsan-
gebot gemaf Kapitel 3.2.3 / Anlage 26: ,Schmolin macht mobil“ und Utbriges Kreis-
gebiet ,Regionalverkehr verbindet®)

o Erganzung der Angebote durch flexible Bedienformen

o durchgangige TaktBus-Verbindung Altenburg — Meuselwitz — Zeitz unter Beibehal-
tung der PlusBus-Linie Altenburg — Meuselwitz — Lucka

e Zusatzliche Haltestellen

¢ Vermarktungs- und KommunikationsmalRnahmen

Unter vollstandiger Umsetzung der fir den sldlichen Landkreisteil bereits umsetzungs-
reif geplanten bzw. fir das Ubrige Kreisgebiet noch zu konzipierenden MaRnahmen kann
die in TABELLE 59 angegebene Nachfrageentwicklung erwartet werden. Ein signifikanter

Nachfragegewinn gegeniber dem Prognose-0-Fall erscheint realistisch.
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Die Verbesserungen im Regionalverkehr fihren in Teilbereichen zu Nachfrageverlage-

rungen von StadtBussen hin zu aufgewerteten Regionalbuslinien.

Tabelle 59: Nachfrageprognose fiir den StPNV im Landkreis Altenburger Land bis

2025/30 unter Beriicksichtigung angebotsseitiger MaBnahmen

beférderte Personen 2019 2025 Planfall Entwick- 2_030 Planfall Entwick-
(Analyse) (mit MaRnahmen) lung (mit MaBnahmen) lung

Regionalbus 1.298.000 1.973.000 +52,0% 1.869.000 +44,0%

Stadtbus 2.564.000 2.333.000 -9,0% 2.179.000 -15,0%

Flexible Bedienformen 29.000 - 27.000 -

Summe/Mittel 3.862.000 4.335.000 +12,2% 4.075.000 +5,5%

Fazit

Sofern nicht MaRnahmen getroffen werden, welche die Attraktivitat des StPNV deut-
lich erhéhen wird der sich bis zum Jahr 2030 fortsetzende Bevoélkerungsschwund in
Verbindung mit rticklaufigen Schilerzahlen zu einem weiteren Rickgang der Ver-
kehrsnachfrage insgesamt Uber alle Verkehrsarten flihren, von welchem der StPNV
Uberproportional betroffen sein wird. Der erwartete Rickgang betrifft insbesondere
den Binnenverkehr innerhalb des Landkreises Altenburger Land, aber auch die Kreis-
grenzen Ubergreifenden Verkehrsstréme. Stadt- und Regionalbusverkehr sind dabei

in ahnlich starker Gré3enordnung betroffen.

Hinsichtlich der Planfallprognose ist festzustellen, dass die Umsetzung des Projekts
»>chmadlin macht mobil“ — ,Regionalverkehr verbindet” den erwarteten Nachfragertick-
gang bis 2025 kompensieren kann und stattdessen voraussichtlich ein deutliches
Nachfragewachstum eintritt. Der sich bis zum Prognosehorizont 2030 kontinuierlich
fortsetzende Bevolkerungsriickgang hat danach ein erneutes Absinken der Verkehrs-
nachfrage zur Folge. Die StPNV-Nachfrage fur 2030 wird deshalb auch unter Umset-
zung der Verbesserungsmaflinahmen nur leicht Uber dem derzeitigen Nachfrageni-
veau erwartet. Die anderenfalls jedoch zu erwartenden deutlichen Nachfrageverluste

kénnen somit voraussichtlich mehr als ausgeglichen werden.

Erganzend zur verbesserten Ausgestaltung der StPNV-Angebote sollten die empfoh-
lenen MaRnahmen zu Offentlichkeitsarbeit und Vermarktung einen Beitrag zur Gewin-
nung neuer Fahrgaste leisten. Dieser Beitrag ist im Rahmen des vorliegenden Nah-

verkehrsplans jedoch nicht naher quantifizierbar.
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8. LINIENBUNDELUNG UND LEISTUNGSVERGABE

Die Raum- und Bevoélkerungsstruktur im Landkreis Altenburger Land erlauben es nicht,
dass StPNV-Leistungen eigenwirtschaftlich durchgefiihrt werden. Aus diesem Grund
vergibt der Landkreis zur Gewahrleistung der Daseinsvorsorge und als Beitrag zu einer
umweltfreundlichen Alternative zum PKW-Verkehr StPNV-Leistungen, um die geforder-
ten Festlegungen aus KAPITEL 3 und damit einen attraktiven OPNV fir die Bewohner des
Landkreises Altenburger Land zu ermdglichen. Die Vergabe von Leistungen des StPNV
erfolgt durch einen offentlichen Dienstleistungsauftrag (ODA), in dem zusétzlich zum
Nahverkehrsplan spezifische Regelungen zur Leistungserbringung vertraglich abgesi-
chert werden. Die Vergabe richtet sich nach der EU-Verordnung 1370/2007.

Als Vergabeverfahren fur den Linienbusverkehr nach § 42 PBefG wurde im Landkreis
Altenburger Land eine Direktvergabe an das kommunale Verkehrsunternehmen
THUSAC Personennahverkehrsgesellschaft mbH im Jahr 2020 durchgefiihrt. Dabei
wurde das Liniennetz des StPNV in seiner Gesamtheit vergeben, um eine ausreichende
Verkehrsbedienung (Daseinsvorsorge) zu gewahrleisten. Die Bildung von sogenannten
,Linienblndeln® ist aus diesem Grunde nicht erforderlich. Es wird somit gewahrleistet,
dass der Netzzusammenhang im Interesse eines integrierten Verkehrsangebots erhal-
ten und dabei die Inhomogenitat der einzelnen Linien im Hinblick auf ihre jeweilige Er-
tragsstarke und Kostenintensitat intern ausgeglichen wird. Dies entspricht nach der Ge-
setzesbegrindung des § 9 Abs. 2 PBefG dem Ziel des PBefG. Der Grundgedanke nach
dem novellierten PBefG (vgl. § 13 Abs. 2 Satz 1 Nr. 3 lit. d) ist die Vermeidung eines auf
wirtschaftlich lukrative Linien beschrankten Genehmigungswettbewerbs mit hohen Un-
ternehmensrenditen und dem daraus resultierenden Verbleib wirtschaftlich nicht aus-

kédmmlicher Linien beim Landkreis (sog. ,Rosinenpickerei®).

Durch diese Vorgehensweise kann unter Wahrung der Vorgaben des PBefG und der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 das Ziel erreicht werden, den StPNV im Landkreis als
ein Gesamtnetz zu planen, zu gestalten und auf Basis einer vertraglichen Regelung Gber
die Leistungserstellung zu vergeben; und zwar zum gréRRtméglichen Vorteil:

o flr die Fahrgaste,

¢ fir die Finanzierung des Angebotes durch den Aufgabentrager,

o fir die Sicherstellung des grétmaoglichen Einflusses auf die Organisation und die

konzeptionelle Planung des Verkehrs und seiner Qualitat seitens des Aufgaben-

tragers und der Selbstverwaltung.
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Der offentliche Dienstleistungsauftrag zur Durchfihrung des 6ffentlichen Stral3enperso-
nennahverkehrs mit Bussen im Zustandigkeitsgebiet des Landkreises Altenburger Land
wurde mit der THUSAC mbH fiir den Zeitraum vom 01. Januar 2021 bis 31. Dezember
2030 geschlossen.
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9. FINANZIERUNG DES STPNV

Im Landkreis Altenburger Land bedingen die historisch gewachsenen raumlichen, infra-

strukturellen sowie gesetzlichen Gegebenheiten verschiedene Finanzierungsformen fir
den StPNV.

9.1.

Finanzierungsgrundsatze

Der StPNV wird nur teilweise Uber die Fahrgeldeinnahmen finanziert. Die Differenz, die

sich aus den Kosten der Leistungserbringung und den Einnahmen ergibt, entspricht den

Aufwendungen, die in Form von Zuschlissen oder Ausgleichszahlungen kompensiert

werden mussen. Die Hohe der Fahrgeldeinnahmen werden durch das Einnahmeauftei-

lungsverfahren des MDV berechnet. Dieses stellt sicher, dass trotz verkehrstrager- und

unternehmensibergreifender Gultigkeit der Verbundfahrausweise die Erlése den Ver-

kehrsunternehmen zugeschieden werden, welche die betreffende Beférderungsleistung

erbracht haben.

Die Ausgleichzahlungen setzen sich ausfolgenden Bestandteilen zusammen:

a)

b)

d)

Finanzhilfen, die der zustandigen ortlichen Behérde vom Freistaat Thiringen
zur Gewahrleistung attraktiver und bedarfsgerechter 6ffentlicher Personennah-
verkehrsangebote nach MalRgabe des jeweiligen Haushalts gewahrt werden,
Zuwendungen des Freistaats Thiringen an die zustandige értliche Behorde, die
fur besondere Buslinien, die auf vom fir Verkehr zustandigen Ministerium fest-
gelegten, landesbedeutsamen, offentlichen Strallenpersonennahverkehrsach-
sen verkehren und die spezielle Kriterien erfillen (landesbedeutsame Busli-
nien) gewahrt werden,

Zuwendungen, die der zustandigen Ortlichen Behorde vom Freistaat Thiringen
fur die Anerkennung des Azubi-Tickets Thuringen gewahrt werden,

nach Bestimmungen des Freistaates Thiringen naher definierte, zweckgebun-
dene Zuwendungen oder Finanzhilfen, die der zustandigen ortlichen Behdrde
vom Freistaat Thuringen dartber hinaus fur den 6ffentlichen Stral3enpersonen-
nahverkehr gewahrt werden und welche ausdrucklich der Betreiberin mittelbar
zur Deckung eines Betriebskostendefizits zuflieRen sollen (z.B. Anerkennung
Sondertickets, Sonderangebote etc.),

Betriebskostenzuschiissen der zustéandigen 6rtlichen Behérde.
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Als Aufgabentrager leistet der Landkreis Uber den abgeschlossenen 6ffentlichen Dienst-
leistungsauftrag einen angemessenen Finanzbeitrag zur Daseinsvorsorge. Die hierin
enthaltenen Finanzierungsrahmenbetrage beinhalten die freiwilligen Beitrage fur die
Ausgestaltung des StPNV und die Erstattung der Mindereinnahmen im Ausbildungsver-
kehr sowie einen Ausgleich flr verbundbedingte Mehraufwendungen. Der Landkreis Alt-
enburger Land finanziert zudem aufgrund seiner Stellung als Gesellschafter der MDV

GmbH die Verbundgesellschaft gemeinsam mit den tbrigen Gesellschaftern.

Die Hohe der Ausgleichsleistung der zustandigen ortlichen Behdrde an das Verkehrsun-
ternehmen betragt fur das Jahr 2021 2,75 Mio. Euro. Ab 2022 kann das Verkehrsunter-
nehmen einmal unterjahrig ein Anpassungsverlangen fir die Ausgleichsleistung stellen.
Sollten im Laufe eines Jahres Ereignisse eintreten, die bei der Ermittlung der Ausgleichs-
leistung nicht berticksichtigt werden konnten (Unvorhersehbare Kosten- bzw. Erlésent-
wicklungen), so kann vom Verkehrsunternehmen ein Anpassungsverlangen gestellt wer-
den. Diesem folgen Verhandlungen zwischen der zustandigen 6rtlichen Behdrde und
dem Verkehrsunternehmen. Unvorhersehbare Kosten konnen in Situationen anfallen,
die vom Verkehrsunternehmen nicht beeinflusst werden konnen, wie etwa Naturkata-
strophen, Pandemien, staatliche Preisinterventionen, Umschichtungen und Anderungen
bei Verbrauchssteuern, Mehrwertsteuer etc. Die tatsachliche Hohe der Ausgleichsleis-
tung ist jahrlich nach den in dem Anhang zur Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 genannten
Regeln fur die Gewahrung einer Ausgleichsleistung in den in Artikel 6 Absatz 1 Verord-
nung (EG) Nr. 1370/2007 genannten Fallen zu berechnen. Der angemessene Gewinn
im Sinne der im Anhang zur Verordnung (EG) Nr.1370/2007 genannten Regeln betragt
5 von Hundert, bezogen auf die Gesamtkosten. Die Ausgleichsleistung reduziert sich,
wenn andere Geschéftsfelder erschlossen werden und/oder sich die Einnahmen in an-

deren Geschaftsfeldern erhohen.
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9.2. Entwicklung der Finanzierung

Gemal dem Kreistagsbeschluss und der damit einhergehenden mdglichen Umsetzung
des Projekts ,Regionalverkehr verbindet” bzw. des erweiterten Angebots kann es zu ei-
nem Ansteigen der Fahrplankilometerleistung im Landkreis kommen, weshalb die Kos-
ten fur die Gestaltung des StPNV insgesamt ansteigen kdnnen. Daneben wird es eben-
falls zu Kostensteigerungen aufgrund der Entwicklung der jahrlichen Teuerungsrate, ins-
besondere der steigenden Energiekosten (vor allem Kraftstoffe), die in diesem Zusam-
menhang v. a. auch die Verkehrsunternehmen betrifft sowie aufgrund von steigenden
Personalkosten wegen des anhaltenden und voraussichtlich noch zunehmenden Man-

gels an Fahrpersonalen kommen.

Hinsichtlich der Entwicklung der Einnahmen sind aus heutiger Sicht folgende allgemeine

Aussagen zu treffen:

e Durch die ricklaufige Zahl der zu beférdernden Schiler (siehe KAPITEL 7.2.3) ist
trotz der jahrlichen Tarifanpassungen bei den Schulerfahrausweisen damit zu rech-
nen, dass die Einnahmen aus dem Schulerverkehr sinken werden.

e Im KAPITEL 7.1 ist dargestellt, wie sich die Bevolkerung bis 2030 voraussichtlich
entwickeln wird. Es ist zu erwarten, dass die Bevdlkerung im Landkreis um etwa
14.190 Einwohner (-15,7%) zuriickgehen wird. Der Anteil der Bevdlkerung tber 65
Jahre wird dabei deutlich zunehmen. Da sich die Bevolkerung im Landkreis hete-
rogen entwickelt, d. h. in einigen Gebieten wird ein leichter Anstieg der Bevodlkerung
erwartet, in anderen Gemeinden nimmt die Bevdlkerung ab, ist an einigen Stellen
ein Zuwachs an C")PNV-Nachfrage und somit an Einnahmen zu erwarten, wahrend
anderswo mit Nachfrage- und Einnahmenriickgangen zu rechnen ist. Betrachtet
man jedoch die Prognose flir den gesamten Landkreis, so wird es zu einer Steige-
rung der Verkehrsnachfrage Uber alle Verkehrsarten hinweg und somit auch zu ei-
ner Steigerung der Einnahmen im StPNV kommen (siehe KAPITEL 7.2.3). Dies setzt
jedoch voraus, dass Verbesserungen des Verkehrsangebots gemals dem Projekt
.Regionalverkehr verbindet* flachendeckend im gesamten Landkreis umgesetzt

werden.
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9.3. Finanzierungs- und Investitionsplan

Die TABELLE 60 stellt die aktuelle und kinftige Entwicklung der Finanzierung des StPNV
im Landkreis Altenburger Land dar. Die kunftigen Investitionen fur den StPNV sind in

TABELLE 61 zusammengefasst.

Tabelle 60: Finanzierungsplan des StPNV im Landkreis Altenburger Land

Stand: 2021 IST in € Prognose in €
2020 2021 | 2022 | 2023 | 2024 2025
Freistaat Thiiringen
Betriebskostenbeihilfe OPNV 578.761 578.000 578.000 578.000 578.000 578.000
Zuweisungen fur 50.141 49.660 49.660 49.660 49.660 49.660
landesbedeutsame Buslinien
Zuweisungen fir 182.160 182.000 182.000 182.000 182.000 182.000
Azubi-Ticket
Landkreis Altenburger Land | 4 o) 130 | 1940340 | 1.040.340 | 1.940.340 | 1.940.340 | 1.940.340
Betriebskostenzuschuss
Summe Zuschuss THUSAC 1.865192 | 2.750.000 | 2.750.000 | 2.750.000 | 2.750.000 | 2.750.000
Landkreis Altenburger Land
Zuschuss an MDV fiir OPNV-
Konzept, Kooperation Nahver- 8.703 5.070 5.070 5.070 5.070 5.070
kehrsplanung
Betr'ebs"°5te”z“s°h“s,‘\j§\r/‘ 29.204 31.200 32.710 32,560 33.370 33.370
Gesamtsumme: 1.903.099 | 2.786.270 | 2.787.780 | 2.787.630 | 2.788.440 | 2.788.440
Tabelle 61: Investition im StPNV
Stand: 2021 geplante Investitionsausgaben in €
2021 2022 2023 2024 2025
Technische Anlagen 2.910.000 | 3.250.000 | 3.250.000 | 3.250.000 | 3.250.000
davon Thiiringen | 1.020.000 | 1.625.000 | 1.625.000 | 1.625.000 | 1.625.000
Infrastrukturmafnahmen/ Sonstiges 1.125.600 100.000 100.000 100.000 100.000
davon Thiiringen 572.200 60.000 60.000 60.000 60.000

Investitionen in die Modernisierung bzw. barrierefreie Ausgestaltung von Haltestellen ob-
liegen den Kommunen und werden eigenverantwortlich gemag der Priorisierung durch-
geflihrt. Sie sind daher nichtin TABELLE 61 dargestellt. Generell werden die Investitionen
in den StPNV durch Eigenmittel der jeweiligen verantwortlichen Institutionen bezie-
hungsweise durch Férdermittel gewahrleistet. Flir Mallnahmen die im vorliegenden Nah-
verkehrsplan fir den StPNV vorgesehen sind und nicht durch bestehende Mittel finan-
ziert werden kénnen, wird eine Finanzierung zu gegeben Zeitpunkt durch den Kreistag

beraten und beschlossen.
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10.

MITWIRKUNGS- UND BETEILIGUNGSPROZESS

Entsprechend § 8 (3) PBefG hat die Aufstellung des Nahverkehrsplans unter Beteiligung
der vorhandenen Unternehmer und soweit vorhanden unter Anhérung der Behinderten-
beauftragten oder Behindertenbeirate, Verbande der in ihrer Mobilitat oder sensorisch
eingeschrankten Fahrgaste und Fahrgastverbande zu erfolgen. lhre Interessen sind an-

gemessen und diskriminierungsfrei zu berlcksichtigen.

Die im Rahmen des Mitwirkungs- und Beteiligungsprozesses durchgeflhrten Schritte

sind nachfolgend zusammengestellit.

Arbeitsberatungen

Die Erstellung des vorliegenden Nahverkehrsplans erfolgte im Rahmen der bestehenden
Kooperationsvereinbarung zwischen dem Landkreis Altenburger Land und dem Mittel-
deutschem Verkehrsverbund. Die Einbeziehung des Verkehrsunternehmens THUSAC
erfolgte dabei im Rahmen der regelmaRig durchgefihrten Arbeitsberatungen der eigens
gebildeten Arbeitsgruppe Nachverkehrsplan, in welcher die folgenden Akteure mitwirk-

ten:

e Landkreis Altenburger Land
e THUSAC Personennahverkehrsgesellschaft mbH
e MDV GmbH

In diesem Zusammenhang fanden die folgenden Abstimmungstermine statt:

14.05.2019 — Auftaktberatung

e Das Arbeitsprogramm fir den Nahverkehrsplan wurde vorgestellt und gemein-

sam erortert. Darlber hinaus wurden Zeitplan und Beteiligungsprozess abge-
stimmt.

o Dieser Termin erfolgte ohne Einbindung des Verkehrsunternehmens.

24.10.2019 — Erste Arbeitsberatung

e Vorstellung der Bestandsaufnahme

e Abstimmungen zum weiteren Vorgehen
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29.01.2020 — Zweite Arbeitsberatung

o Vorstellung und Erérterung des Bearbeitungsstands

e Abstimmung zu den im NVP zu treffenden Zielen und Festsetzungen

05.03.2020 — Dritte Arbeitsberatung

e Abstimmungen zum Anforderungsprofil an den StPNV

o Umsetzungsanalyse des zurlickliegenden NVP

30.09.2020 — Vierte Arbeitsberatung

e Eroérterung der Bewertung

e Aktualisierung des Zeitplans

09.02.2021 — Finfte Arbeitsberatung

o Fertigstellung der Entwurfsfassung

e Vorbereitung des schriftlichen Mitwirkungs- und Beteiligungsverfahrens

02-03/2021 — Formelles Anhorungsverfahren

e Schriftliche Anhérung zum Entwurf des Nahverkehrsplans

Die Anhdérung von Verkehrsunternehmen, Gemeinden, Vertretern von mobilitatseinge-
schrankten Personen und sonstigen zu Beteiligenden (z.B. benachbarte Aufgabentra-
ger, Aufgabentrager SPNV, relevante Amter der Verwaltung des Landkreises Altenbur-
ger Land, Fach- und Interessenverbande sowie anerkannte Vereine) erfolgte im Zeit-
raum Februar/Marz 2021. Den Beteiligten wurde der Entwurf des Nahverkehrsplans in
elektronischer Form (bersandt. Fir die Ubermittlung der Stellungnahmen wurde ein

Formblatt zur Verfigung gestellt.

Eine Zusammenfassung der zahlreichen im Zusammenhang mit der Anhérung einge-
gangenen Stellungnahmen einschlieRlich deren Berlcksichtigung im Ergebnis einer vor-

genommenen Abwagung findet sich in ANLAGE 35.

24.03.2021 — Sechste Arbeitsberatung

o Auswertung des Anhoérungsverfahrens

e Abstimmung der finalen Fassung des Nahverkehrsplans
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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

AFZ
B+R
DB

Fpl.
HAVAG

INSA

LK
Lpz.
LRA
LVB
MDV
MID
MIV
NASA
NVP
OPNV
PBefG
P+R
SPNV

Srv

StPNV
ThirOPNVG
TharSchulG
VU
THUSAC
ZVNL

Automatisches Fahrgast-Zahlsystem
Bike and Ride

Deutsche Bahn AG

Fahrplan

Hallesche Verkehrs AG

Informationssystem Nahverkehr Sachsen-Anhalt:

ein Fahrplanauskunftsdienst der Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH, des
Mitteldeutschen Verkehrsverbundes und der beteiligten Verkehrsunternehmen
Landkreis

Leipzig

Landratsamt

Leipziger Verkehrsbetriebe GmbH

Mitteldeutscher Verkehrsverbund GmbH

Mobilitat in Deutschland (Umfragepanel zum Mobilitatsverhalten)
Motorisierter Individualverkehr

Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH
Nahverkehrsplan

Offentlicher Personennahverkehr
Personenbeférderungsgesetz

Park and Ride

Schienenpersonennahverkehr

System reprasentativer Verkehrsbefragungen
(Umfragepanel zum Mobilitatsverhalten)

offentlichen Strallenpersonennahverkehr

Thiringer Gesetz tiber den 6ffentlichen Personennahverkehr
Thiringer Schulgesetz

Verkehrsunternehmen

THUSAC Personennahverkehrsgesellschaft mbH

Zweckverband fir den Nahverkehrsraum Leipzig
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